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Einfihrung

Was ist Larm? Laute Diskomusik? Die rumpelnde Waschmaschine des Nachbarn? Das schrei-
endende Baby von nebenan? Die Bundesstral3e vor der Haustir? Larm ist vielféltig und wird
von jedem Menschen anders empfunden.

Unter den verschiedenen Krachmachern rangiert der Verkehrddrm an vorderster Front: fast
jeder fuhlt sich gestort. 500 Milliarden Kilometer legen die Deutschen mittlerweile jahrlich in
ihren Autos zurtick, sechsmal mehr als 1960. Damit einher geht nicht nur eine enorme Luft-
verschmutzung, sondern auch ein hoher Larmpegel. Etwa 13 Mio. Bundesbirger sind in
ihren Wohnungen gesundheitsschadlichem Stral3enverkehrdérm ausgesetzt. Verkehrdarm ist
inzwischen das grofte Umweltproblem im lokalen Wohnumfeld.

Aktiv gegen Larm

Die vorliegende Sudie bietet einen Uberblick, was vor Ort gegen Verkehrdarmbelastungen
getan werden kann. Die einzelnen Teile sind so aufgebaut, dass jeder fir sich gelesen und
verstanden werden kann.

Der erste Teil beschreibt Handlungsmdglichkeiten auf kommunaler Ebene. Am Ende jeden
Absatzes finden sich Beispiele, in welchen Sadten Mal3hahmen bereits unternommen wur-
den und wo man mehr Informationen finden kann.

Im zweiten Teil werden Aktionsmdglichkeiten vorgestellt. Hier finden sich Hinweise fir ein-
zelne Personen oder Gruppen, wie aktiv gegen Larmbelastungen vor Ort vorgegangen wer-
den kann. Angereichert wird dieser Tell mit verschiedenen Musterantrdgen sowie weiterfih-
renden Informationen im Anhang.

Das BUND Larm- Projekt

Der BUND engagiert sich gegen Larm: Mit unserem Projekt ,, Umwelt und Gesundheit im
Bereich L&rm* zeigen wir Moglichkeiten fir einen effektiven Larmschutz vor Ort auf. Parallel
sind wir auf Bundesebene aktiv, um Bewegung in die politische (L&rm-) Arena zu bringen.
Gefordert wird das Projekt vom Bundesumweltministerium und Umweltbundesamt.
Aufbauend auf dieser Sudie wird ein Handlungskatalog erarbeitet, der Schritt fur Schritt
Ansprechpartner, Aktionsmoglichkeiten, Ziele, kurz: das ,Wer?*, ,Was?*, ,Wann?, ,\Wo?"
erklart. Dieser Katalog wird laufend aktualisiert und steht im Internet zu Verfiigung.

Machen Se mit!

Um mehr Uber den Sand des Projektes und liber das Thema Larm zu erfahren, besuchen Se
unsim Internet: www.bund.net/verkehr

Sollten Se im Bereich Larmschutz tétig sein oder gegen den Larm vor Ort aktiv werden wol-
len, nehmen Se Kontakt mit uns auf. Fir die Aufbereitung der Infomaterialien und Akti-
onshilfen sowie die Entwicklung effektiver Maf3nahmen zur Verbesserung des Larmschutzes
sind wir auf Ihre Erfahrungen angewiesen.

Thorben Prenzel
Berlin, Mai 2004
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1. Kommunale Handlungsmdglichkeiten gegen Verkehrdarm

Die allgegenwartige Larmbelastung in den S&dten und Gemeinden wird im wesentlichen
durch den Sraf3enverkehr verursacht. Zwei Drittel aller Menschen in Deutschland fihlen sich
durch Sral3enverkehrdarm belastigt, 17 % aller Deutschen fuhlen sich durch Sral3enver-
kehrdérm sogar hochgradig belastigt und gestort. Durch Huglarm fhlen 37 % und durch
Schienenlérm 23 % der Deutschen belastigt. Die Loésung des Larmproblems in den Kommu-
nen kann nur durch eine Vielzahl sich erganzender Mal3nahmen erreicht werden. Dabei kann
die Kombinationswirkung einander ergénzender Mal3hahmen sogar grof3er ausfallen als die
Summe der Minderungen der Einzelmal3nahmen. Den Kommunen steht im wesentlichen
folgendes Instrumentarium zur Verfligung:

Vermeidung von Larmemissionen: Verlagerung von Léarmemissionen:
Bauleitplanung / Sadtentwickiung - Bindelung von Kfz- Srémen
Forderung des Fu3gangerverkehrs - Verlagerung von Kfz- Srémen
Forderung des Fahrradverkehrs - Verlagerung von Emissionsschwerpunkten
Forderung des dffentlichen Nahverkehrs
Glterverkehrsmanagement

Forderung einer nachhaltigen Mobilitétserzie-
hung / Schaffung von Umweltbewusstsein
Verhinderung von verhaltensbedingtem unnéti-
gem Larm durch Kraftfahrzeuge / Himinierung
von Fahrzeugen mit illegalen Bsatzschalldamp-

fern

Verringerung von Larmemissionen: Verringerung von Larmemissionen:
Verlangsamung des Kfz-Veerkehrs - Schallschutzwande und —wélle / Tunnel
Verstetigung des Kfz-Veerkehrs - Schallschutzfenster
Optimierung der Verkehrdeistung - absorbierende Fassadenmaterialien
Parkraummanagement - Ausrichtung der Wohnungsgrundrisse
Larmmindernde Fahrbahnbelage - Ausrichtung der Gebdude / Schlieflung von
Larmminderung an Geiskdrpern Baulicken

Brhohter Ensatz von gerduschérmeren Sra-
Renfahrzeugen bzw. Reifen

Ehohter Ensatz von gerduscharmeren Schie-
nenfahrzeugen

1.1  Vermeidung von LA&rmemissonen

111 Bauleitplanung / Stadtentwicklung

Ausgangssituation:

Fir die Regionalplanung und die kommunale Bauleitplanung (sowie bei der Neuanlage von
Verkehrswegen) gilt der Trennungsgrundsatz des 8 50 BImSchG. Demnach sollen Hachen
einander so zugeordnet werden, dass schadliche Umwelteinwirkungen (also auch L&rm) so-
weit wie moglich vermieden werden. Demzufolge sind laute Gebiete (Industrie- und Gewer-
begebiete) von Wohngebieten zu trennen. Aulerdem sollten laute Gebiete moglichst an
Verkehrswegen liegen, die den Verkehr so abfiihren, dass er keine empfindlichen Nutzungen
bertihrt. Im Planungsalltag wird dieser Trennungsgrundsatz jedoch hdufig nicht beachtet,
um Investoren entgegen zu kommen. 8 50 BImSchG wird von der Planung zwar oft wahr-
genommen, aber in der Regel im Abwagungsprozess schwacher bewertet.




8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB lasst die Festlegung von Schutzflachen oder Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Bebauungsplan zu (z.B. Larmschutzwénde
oder —waélle bzw. Larmschutzfenster oder schallddmmende Bauteile). ,,Die von der Bebauung
freizuhaltenden Schutzflachen und ihre Nutzung, die Hachen fir besondere Anlagen und
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Snne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes sowie die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermei-
dung oder Minderung solcher Einwirkungen zu treffenden baulichen und sonstigen techni-
schen Vorkehrungen® kdnnen demnach im Bebauungsplan festgelegt werden. In der Pla-
nungswirklichkeit werden diese Schutzflachen haufig mit ,, Abstandsgrin® verwechselt, die
den L&rm meist Uberhaupt nicht vermindern.

Bei der Bauleitplanung (Hachennutzungsplanung und Bebauungspléne) werden tblicher-
weise folgende Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) berticksich-
tigt:

Orientierungswerte Stadtplanung fur Verkehrdarm nach der DIN- Norm 18005 in dB(A),
Beurteilungspegel vor dem Fenster (Tag: 6-22 h, Nacht: 22-6h)

Art der zu schiitzenden Nutzung Tag Nacht
Kern- und Gewerbegebiete 65 55

Dorf- und Mischgehiete 60 50
besondere Wohngebiete 60 45
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete 55 45
Reine Wohn-, Wochenend- u. Ferienhausgebiete 50 40
Sondergebiete je nach Art der Nutzung 45-65 35-65

Diese Orientierungswerte missen bei Planungen jedoch nicht streng eingehalten werden,
sondern kénnen im Rahmen der Abwéagung sowohl unter- als auch Uberschritten werden.
Bei der Genehmigung von neuen oder wesentlich gednderten Sral3en und Schienenwegen
gelten dagegen die verbindlich einzuhaltenden Immissonsgrenzwerte der 16. BImchV (se-
he Kapitel 1.4).

Um die strengeren Larmricht- und -grenzwerte zu umgehen, werden Sedlungen, die eigent-
lich als ,,Allgemeines Wohngebiet* auszuweisen waren, vielfach als ,,Mischgebiet” in die
Bauleitplanung aufgenommen. Dies wirkt sich dann insbesondere beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von StralRen und Schienenwegen nachteilig fur die Anwohner aus.
Denn fir allgemeine Wohngebiete miissen gemal3 16. BiImSchV Grenzwerte von 59 dB(A)
tagsiiber und 49 dB(A) nachts eingehalten werden. Fir Mischgebiete miissen hingegen nur
Grenzwerte von 64 dB(A) tagsiiber und 54 dB(A) nachts eingehalten werden (vgl. Kapitel
1.4).

Die Sadtentwicklungsplanung sollte sich am Ideal der ,Sadt der kurzen Wege" orientieren.
Das heil3t, die Entfernungen zwischen Arbeitsplatzen, Wohnstatten und sonstigen publi-
kumsfrequentierten Bereichen sollten auf ein Mindestmal3 reduziert werden. Die Planungs-
wirklichkeit seht jedoch oft anders aus. So findet man haufig den Neubau von Einkaufs-
zentren oder Freizeiteinrichtungen auf der ,,grinen Wiese", die vorwiegend mit dem Pkw
angesteuert werden missen. Dies geschieht oft zum Nachteil kleinrAumiger Srukturen wie
z.B. Tante-Emma- L&den.

Durch die Einrichtung bzw. Ausdehnung von Fuf3gangerzonen, Fahrradstral3en und ver-
kehrsberuhigten Srafl3en kommt deutlich mehr Ruhe in die Sadt. Damit gewinnen Héchen,
die vorher nur als Verkehrsflachen dienten, auch wieder ihre soziale Funktion fur Aufenthalt,
Kommunikation oder Kinderspiel. Auf3erdem wird die Verkehrssicherheit erhoht.



Handlungsempfehlungen:

Die kommunalen Moglichkeiten zur Verminderung des Verkehrdarms im Rahmen der Bauleitpla-
nung (z.B. Festsetzung von einzuhaltenden Abstanden zwischen Larmquellen und Wohngebie-
ten, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, SchliefRung von Baullicken, Festsetzung
einer geschlossenen Bauweise bzw. der Gebaudehthe, Nutzungsmischung in der Kernstadt statt
Neuausweisung im Aul3enbereich, Festsetzung von Rachen fir Schallschutzeinrichtungen) soll-
ten ausgeschopft werden.

Es bedarf unbedingt einer Integration der Veerkehrsplanung in die Bauleitplanung. Die Auswir-
kungen eines geplanten Verkehrsprojekts auf das bestehende Verkehrsnetz und seine Anwohner
sind u. a. im Hinblick auf den Veerkehrdarm im Vorfeld zu untersuchen. LArmminderungsplanung
und Luftreinhaltung miissen Bestandteil einer integrierten Veerkehrsentwicklungsplanung werden
(vgl. Kapitel 1.5). Auch die kommunale Wirtschaftsforderung sollte als Instrument zur Larmmin-
derung genutzt werden. So sollten regionale Wirtschaftskreidaufe (hohe Fertigungstiefe in der
Region, regionale Vlermarktung) gestérkt werden, um lange Transportwege zu vermeiden.

Vorbildliche Kommunen:

Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Heidelberg

Der Gemeinderat der Sadt Heidelberg hat 1994 einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) be-
schlossen, dem ein mehrjahriger Vorbereitungsprozess und eine sehr intensive Blirgerbetelli-
gung vorausging. Gemeinsam mit dem VEP wurde ein Rahmenplan zum Ausbau des Rad-
verkehrsnetzes beschlossen. Ein Plan zur Forderung der nicht-motorisierten Verkehrsarten
ZufulRgehen und Radfahren mit dem Titel " SraRenrdumliches Handlungskonzept™ kam
1996 erganzend hinzu. Die intensive Burgermitwirkung beim Zustandekommen des VEP
zielte darauf ab, einen moglichst breiten burgerschaftlichen Konsens in Fragen der zukiinf-
tigen Verkehrsentwicklung sowie in Bezug auf konkret durchzufiihrende Maf3nahmen zu
erreichen. Neben zahlreichen offentlichen Veranstaltungen im Vorfeld der Entscheidung
Uber den VEP erfolgte die Mitwirkung der Biirgerinnen und Blrger insbesondere im Rahmen
des Verkehrsforums Heidelberg, zu dem alle an Verkehrsfragen interessierten gesellschaftli-
chen Gruppierungen eingeladen waren. Der VEP und das stral3enrdumliche Handlungskon-
zept zielten ausdriicklich auf eine Sérkung des Umweltverbundes. Viele der vorgeschlage-
nen Mal3nahmen wurden inzwischen umgesetzt, so z.B.: Verbreiterung von Gehwegen,
Trennung von Geh- und Radwegen, zahlreiche neue Radwege und Fahrradsténder, spezielle
Wegweisung fir nicht ortskundige Radler, neue Verkehrsrechner zur optimalen Steuerung
der Ampeln, Parkhinweissystem zur Reduzierung des Parksuchverkehrs, Hotel- Leitsystem zur
Vermeidung langer Suchfahrten, konsequente Einfiihrung von Tempo-30 Zonen, Beschleu-
nigungsprogramm fur Bahnen und Busse, Aushau des Sral3enbahnnetzes, kundenorientier-
tes Tarifsystem (,Karte ab 60", Job- Ticket, Semester- Ticket, MAXX Junior- Ticket) und die
Einrichtung einer Mobilitdtszentrale.

Weitere Informationen: Sadt Heidelberg, Sadtplanungsamt, Verkehrsmanagement, Post-
fach 10 55 20, 69045 Heidelberg, Tel.: 06221/ 58-2322, Internet: www.heidelberg.de, hier
befindet sich auch der Download " Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg - Leitlinien und Projekte”.

Integriertes gesamtstadtisches Konzept der Sadt Freiburg

Bestandteile dieses gesamtstadtischen Konzeptes sind:

die systematische Forderung des OPNV (z.B. Bau neuer SrafRenbahnlinien bis weit ins Um-
land und auch in FuRgangerbereichen, ein attraktives Tarifsystem und offensive Offentlich-
keitsarbeit),



konsequente Verkehrsberuhigung, einschlief3lich von Hauptverkehrsstral3en, mit gesamtstad-

tischem Tempo 30 in den Wohnbereichen und flachendeckenden Ful3géngerzonen in der

Innenstadt,

- dichtes und tber 30 Jahre systematisch entwickeltes Radwegenetz von Uber 500 km
Lange, bestehend aus stral3enbegleitenden Radwegen, Radfahrstreifen, selbstandig ge-
fuhrten Radwegen, fahrradfreundlichen Tempo-30-Sral3en, im Gegenverkehr fir Rad-
fahrer frel gegebenen Einbahnstral3en und Fahrradstral3en; dieses Radwegenetz wird er-
ganzt durch ein umfangreiches Angebot an Fahrradabstellplatzen, eine Fahrradstation
am Hauptbahnhof mit 1.000 bewachten Fahrradabstellplétzen und einer s&dtischen und
regionalen Radverkehrswegweisung,
umfassende Parkraumbewirtschaftung.

Mit Hilfe dieses in sich geschlossenen Gesamtverkehrskonzeptes ist es gelungen, entgegen
der allgemeinen Tendenz den Autoverkehr einzuschrénken und die alternativen Verkehrs-
mittel (18 % OPNV-Anteil, 28 % Radverkehrsanteil) deutlich zu starken. Weitere Informatio-
nen: Sadtverwaltung Freiburg, Rathausplatz 2-4, 79098 Freiburg, Tel.: 0761/ 201-0, auf
der Internet- Seite (www.freiburg.de) finden sich zahlreiche weitere Informationen zur integ-
rierten Verkehrsentwicklungsplanung in Freiburg.

Sow cities Hersbruck und Waldkirch

Hersbruck bei Nurnberg und Waldkirch im Schwarzwald sind die ersten deutschen Stadte im
»Internationalen Netzwerk der lebenswerten Stadte” und dirfen den Titel einer ,dow city”
tragen. Die Idee der Sow city ssammt wie die Sow-Food-Bewegung aus Italien (italienisch:
Gittd Sow). Zu den Qualitétskriterien der ,,langsamen Sadt” gehort u. a. auch die Verpflich-
tung, den motorisierten Verkehr zu reduzieren und die L&rmbelastung ftir Bevilkerung und
Gaste zu vermindern. Weitere Kriterien sind u.a.: Die charakteristische Stadtstruktur muss
erhalten und wiederhergestellt werden, die Sadt betreibt eine nachhaltige Umweltpolitik
und regionaltypische Produkte werden hergestellt und Nahrungsmittel aus der Region auf
Wochenmaérkten der Bevilkerung nahegebracht. Waldkirch setzte bereits sehr frih auf die
Karte des umweltorientierten Tourismus. 1997 wurde dieses Engagement mit dem Bundes-
preis fur Tourismus und Umwelt gewdirdigt. Auch frihzeitige und aktive Birgerbeteiligung
wird hier grof3 geschrieben. Zweieinhalb Jahre lang arbeiteten Waldkircher Blirger gemein-
sam mit der Sadt am Leitbild Waldkirch 2020. Weitere Informationen: Stadtverwaltung
Hersbruck, Unterer Markt 1, 91217 Hersbruck, Tel.: 09151/735-0,
www.hersbruck.de/stadtinfo/dowcity.php; Stadtverwaltung Waldkirch, Marktplatz 1 — 5, 79183
Waldkirch, Tel.: 07681/ 404 -0, Internet: www.dowcity-waldkirch.de.

Autofreie / autoreduzierte Wohngebiete

In mehreren deutschen Sadten wurden autofreie bzw. autoreduzierte Wohnprojekte reali-
sert. Alle diese Projektbeispiele zeichnen sich durch eine Orientierung auf den OPNV, Ful-
wege, Fahrrad, Car- Sharing- Angebote und Lieferdienste aus. Beispielhaft sind folgende
Sedlungen (sehe auch im Internet unter www.autofrei-wohnen.de/ProjekteD.html):

- Freiburg-Vauban: Auf diesem ehemaligen Kasernengelénde sollen bis zum Jahr 2006
5000 Menschen wohnen und rund 600 Arbeitspldtze geschaffen werden. Bei der Pla-
nung wurden von Anfang an vielféaltige tkologisches und soziale Ziele verfolgt: Niedrig-
energiebauweise, 6kologisches Bauen, Burgerbeteiligung, Bildung intensiver Nachbar-
schaften, Forderung autofreier Haushalte und konsequente Ausrichtung auf den OPNV.
Das Kernstiick, um Wohnen ohne eigenes Auto zu ermdglichen, ist der im Februar 1998
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gegriindete Verein flr autofreies Wohnen. Wer mit dem Verein einen Vertrag abschlief3t,
bekommt die Pflicht, einen Sellplatz zu errichten, ausgesetzt. Der Vertrag regelt, dai3
der autofreie Haushalt einmalig ca. 3.500,- € an den Verein zu zahlen hat. Als Gegen-
leistung erwirbt der Verein eine Vorhalteflache, auf der im Notfall Sellplatze nachgeriis-
tet werden kénnen. Solange dies nicht der Fall ist, kdnnen die Vereinamitglieder selbst
dartber bestimmen, ob die Hache z.B. als Grillplatz, Volleyballfeld, Spielplatz oder fur
Kleingarten genutzt werden soll. Zusdtzlich zum Vertrag unterschreibt der autofreie
Haushalt eine Autofrei- Erklarung, die es jahrlich zu bestétigen gilt. Darin wird garantiert,
dal3 die Mitglieder des Haushaltes weder ein Auto noch ein Kraftrad tber 50 ccm Hub-
raum besitzen oder regelméidig nutzen. Weitere Informationen: Forum Vauban e.V., Alf-
red-Doblin-Platz 1, 79100 Freiburg, Tel.: 0761/ 456871-31, Internet: www.forum-
vauban.de.

Hamburg- Saarlandstral3e: Seit 1998 in Bau. 220 Wohnungen sollen entstehen. Statt
songt Ublich 0,8 Sellplétze pro Wohneinheit missen nur 0,15 Sellplétze nachgewiesen
werden. Diese sind vorgesehen fir Behinderte, Car- sharing- Fahrzeuge oder zur Anliefe-
rung. Weitere Informationen: Autofreies Wohnen e.V., Volkmannstral3e 6, 22083 Ham-
burg, Tel.: 040 / 270 980 540, Internet: www.autofreieswohnen.de.

Munster-Weil3enburg: Seit 2001 wohnen in der autofreien Sedlung etwa 400 Personen
in knapp 200 Wohnungen. Autofrei bedeutet in dieser Sedlung nicht nur, dassin der
Sedlung kein Auto fahren darf, sondern dass hier nur Menschen wohnen, die kein Auto
(oder anderes KFZ) besitzen oder sonstwie standig zur Verfigung haben. Dazu haben
sich alle hier Wohnenden vertraglich verpflichtet. Weitere Informationen: Autofreie Sed-
lung WeilRenburg e. V., c/o G. Heinrichs, Freiburger Weg 3, 48151 Mingter, Internet:
www.weissenburgsiediung.de.

11.2 Forderung des Ful3gangerverkehrs

Die effektivste Moglichkeit zum Schutz vor Verkehrddrm im Innenstadtbereich ist die Anlage
einer Fu3gangerzone. In Betracht kommen als rechtliche Instrumente fr Ful3gangerzonen
baurechtliche Vorschriften Uber die Festsetzung von Verkehrsflachen mit besonderer Zweck-
bestimmung im Bebauungsplan gemél3 8 9 Abs. 1 Nr. 11 Baugesetzbuch, stral3enrechtliche
Vorschriften tber die Telleinziehung (Tellwidmung) einer 6ffentlichen Sral3e und straf3en-
rechtliche Vorschriften tber die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen zur Einhaltung der
Scherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sowie zum Schutz der Anwohner vor Verkehrdéarm
(8 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1 b Nr. 5 SraBenverkehrsordnung, Wortlaut in Anlage 3). Eine
rein stral3enverkehrsrechtliche Anordnung einer Ful3géngerzone kommt allerdings nur in
besonderen Ausnahmeféllen in Betracht, etwa wenn wegen der geringen Sral3enbreite in
einer Altstadt eine Beschrankung des allgemeinen Kfz-Verkehrs geboten erscheint.

Auch die Erweiterung und Schaffung von verkehrsberuhigten Bereichen verringert die Larm-
belastung und erhdht die Aufenthaltsqualitat des Stral3enraumes fur nicht motorisierte Ver-
kehrsteilnehmer. Verkehrsberuhigte Bereiche sind nach 8§ 42 Abs. 4 a VO offentliche Ver-
kehrsflachen, fur die das Prinzip der réumlichen Trennung von Ful3gangerverkehr und Fahr-
zeugverkehr nicht gilt. Die Ful3ganger kdnnen die gesamte Sral3enflache benutzen. Auch
das Spielen von Kindern ist auf der gesamten Sral3enflache erlaubt. Fir Kraftfahrzeuge gilt
Schrittgeschwindigkeit. Die Schaffung einer verkehrsberuhigten Zone erfolgt durch stral3en-
verkehrsrechtliche Mal3nahmen, evtl. im Anschluss an eine Festsetzung nach 8 9 Abs. 1 Nr.
11 Baugesetzbuch. Faktisch kommen nur Gemeindestral3en fir verkehrsberuhigte Bereiche
in Betracht.



Neben der Anlage von verkehrsberuhigten Bereichen flr besonders sensible Zonen kommt
auch das Anlagen von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen nach § 45 Abs. 1 d SVO
(Wortlaut in Anlage 3) in Frage. In ihnen hat der Fu3ganger Vorrang. Fir die Fahrzeuge
kann ein Tempo von 10, 20 oder 30 km/h angeordnet werden. Eine Trennung von Fahr-
bahn und FuRweg muss erfolgen.

Durch geringe Fahrbahnbreiten, Sackgassen, Einbahnstraf3enregelungen, Verschwenkungen
und die Reduzierung von Sral3enrandparkplétzen kann der Durchgangsverkehr aus Wohn-
gebieten herausgehalten werden. Weitere Moglichkeiten der Forderung des Ful3gangerver-
kehrs liegen im Einbau von Sgnalanlagen, Mittelinseln und sonstigen Uberquerungshilfen
in stark belasteten Sral’enraumen und der Verbreiterung von Ful3wegen.

Vorbildliche Kommunen:

Die Sadte Aachen, Erfurt, Freiburg, Ingolstadt, Libeck, Lineburg und Nirnberg haben
grol3e Bereiche ihrer Innenstadt mit ausgedehnten Ful3gangerbereichen und starken Ein-
schrénkungen fur den Autoverkehr ausgestaltet. Aachen hat Gber diese ,ful3ganger-
freundliche Innenstadt” hinaus eine systematische Fu3gangerforderung in der ganzen
Sadt betrieben. Hierzu gehéren: systematische Verlegung des Parkens vom Gehweg auf
die Fahrbahn, Einrichtung von Fahrradabstellanlagen mdglichst dort, wo vorher Kfz-
Parkstande waren, Radverkehrsanlagen werden vorzugsweise zu Lasten der Fahrbahn
angelegt und nicht zu Lasten der Fu3ganger und gednderte Seuerung von Sgnalanla-
gen zur Verbesserung der Ful3gangersicherheit. Weitere Informationen: Stadt Aachen,
Fachbereich Verkehr und Tiefbau, Verwaltungsgebdude Am Marschiertor, Lagerhausstra-
3e 20, 52064 Aachen, Tel.: 0241 / 432-6809.

Die ostfriesischen Ferieninseln Baltrum, Juist, Langeoog, Spiekeroog und Wangerooge haben
im Konsens von Politik, Tourismuswirtschaft und Bevolkerung bewusst in den 60er und 70er
Jahren den Autoverkehr verboten. Der drtliche Giterverkehr erfolgt dort mit Hektrokarren,
der Zubringerverkehr mit Inselbahnen. In der Schweiz gibt es 16 autofreie Tourismusorte (am
bekanntesten davon ist Zermatt), die mit der Autofreiheit offensiv werben. Auch mehrere
deutsche Kur- und Fremdenverkehrsorte haben &hnliche autofreien Konzepte umgesetzt,
wobei allerdings meistens nicht der ganze Ot sondern lediglich das Zentrum und das Kur-
viertel einbezogen sind (z.B. Bad Reichenhall, Bad Kissingen, Rissen, Coerstorf, Rothenburg
0.d.T.). Weitere Informationen: www.autofrei-wohnen.de.

Die Sadt Esdingen hat eine Kampagne ,,ESdingen) geht* zur Sensbiliserung fur den Ful3-
verkehr durchgeftihrt. Im Rahmen einer Ful3gangerakademie wurden interessierte Blrgerin-
nen und Birger Uber das Thema informiert und durch eine ,,Sehschule* vorbereitet, ihre all-
taglichen Wege zu ergehen und zu dokumentieren. Das Projekt wurde durch ein Experten-
team begleitet und in die Lokale Agenda 21 eingebettet. Parallel wurden Aktionen zur For-
derung des Ful3verkehrs durchgefiihrt: Sern- und Themenspaziergange, Werbung, ein Weg-
weisungssysstem usw. Das Produkt ist ein Sadtplan (FuRgangerkarte), der Wege zwischen
den Sadtteilen und in Rchtung Innenstadt darstellt. Mit eigens entwickelten Symbolen
werden die Wege charakterisert und ,,Lust geweckt”, neue Wege auszuprobieren. Weitere
Informationen: Stadtverwaltung Essingen, Stadtplanungsamt, Rathausplatz 2, 73728 Esdin-
gen am Neckar, Tel.: Tel: 0711/ 3512-0.

In Ravensburg wurde Mitte der 1990er Jahre im Rahmen eines Modellvorhabens des Landes
Baden- Wurttemberg das Ful3wegenetz im Bereich der ndrdlichen und 6stlichen Innenstadt-
quartiere systematisch optimiert. Weitere Informationen: Stadtverwaltung Ravensburg, Ma-
rienplatz 26, 88212 Ravensburg, Tel.: 0751/ 82-0.



113 Forderung des Fahrradverkehrs

Zu einem umfassenden Konzept ,, fahrradfreundliche Kommune®“ gehoren die Entwicklung
eines gutausgebauten, sicheren, behinderungsfreien und komfortablen Radwegenetzes, die
Beseitigung akuter punktueller Mangel im Bestand (Gefahrenstellen), das Anlegen von Fahr-
radstreifen auf der Fahrbahn, die fahrradfreundliche Umgestaltung von Knotenpunkten und
die Verbesserung bzw. Einrichtung ergénzender Infrastruktureinrichtungen (Abstellanlagen,
Wegweisung, Leitsystem, Fahrradkarten u.a.). Nach Berechnungen des Umweltbundesamtes
kann durch konsequente Radverkehrspolitik im Entfernungsbereich bis zu 5 km (immerhin
jede zweite Pkw- Fahrt) eine Verlagerung von 30 % erreicht werden. Der Nationale Radver-
kehrsplan (Herausgeber Bundesverkehrsministerium, siehe Literaturliste in Kapitel 5) und ein
Leitfaden des Umweltbundesamtes (sehe Kapitel 5) zeigen die Moglichkeiten einer systema-
tischen Radverkehrsférderung auf.

Vorbildliche Kommunen

In Munster ist die Radverkehrsplanung seit 1980 integraler Bestandteil der Verkehrsentwick-
lungsplanung. Die Radverkehrsplanung versteht sich als Planung im System: Verbesserung
der Infrastruktur (Netz/ Knoten/ Abstellanlagen/ Wegweisung), Radverkehrs- Service plus
Information (z.B. Mobilitdtszentrale, Fahrradtage). Der Radverkehrsantell liegt heute bei 35
% aller werktéaglichen Wege der Miinsteraner. Munster hat mit 3600 Platzen die grolite
deutsche Fahrradstation, die mit einer Reparaturwerkstatt, Radshop, Waschanlage und ei-
nem Fahrradverleih ausgestattet und zu rund 80 % taglich ausgelastet ist. Beim Fahrrad-
Klimatest von ADAC und BUND erhielt die Stadt 2004 als einzige deutsche Sadt die Note
»Sehr gut®. Weitere Informationen: Sadtverwaltung Munster, Martina Gittler, Sadthaus 3,
Alberdoher Weg 33, 48155 Minster, Tel.: 02 51/ 492-6162, Internet:
www.muenster.de/stadt.

Auch in Kiel findet eine systematische Radverkehrsplanung als integrierter Bestandteil der
Verkehrsplanung statt. Das Radverkehrsnetz wird stufenweise mit einer (Tabellen-) Wegwei-
sung ausgestattet. Der Radverkehrsbeauftragte der Sadt betreibt eine intensive Offentlich-
keitsarbeit (u.a. Herausgabe von Faltbléttern und Postkarten zu radverkehrsrelevanten The-
men). Er ist auch Geschéftsfuhrer des Fahrradforums, einem den Bauausschuss beratendes
Gremium, dem alle Ratsfraktionen und Verbande, die Polizei und die Verwaltung angehdren.
Bel allen Baumal3nahmen werden Anlehnbtigel (,Kieler Buigel“) eingebaut. Allein in der In-
nengtadt gibt esinzwischen 2.300 Abstellmdglichkeiten an Anlehnblgeln. Bereits 1993
wurden in Kiel flachenhaft 127 von 130 Einbahngtral3en in Gegenrichtung fur den Radver-
kehr gedffnet. Weitere Informationen: Sadtverwaltung Kiel, Tiefbauamt, Rathaus, Heethtrn
9, 24103 Kiel, Tel.: 0431/ 901-0.

Die Sadt Troisdorf bei Bonn hat mit einer Fille von Aktivitéten und Entscheidungen (neue
Radwege, Querungen fur Radfahrer, Bike and Ride- Sellplatze, jahrliche Verkehrssicherheits-
tage uvm.) zwischen 1988 und 1996 den Radverkehrsanteil um 30 % steigern und den An-
teil der Pkw-Fahrten um 10 % senken kdnnen. Das Unfallrisko fir Radfahrer ist deutlich
zuriickgegangen. Heute werden 21 % aller Wege in Troisdorf mit dem Fahrrad zurtickgelegt.
Weitere Informationen: Sadtverwaltung Troisdorf, Kélner Strasse 176 - 53840 Troisdorf,
Tel.: 02241/ 900-0.

- In der Kernstadt von Mannheim wird seit 1995 ein zusammenhangendes Radwege-
netz als Baustein des Verkehrsentwicklungsplanes kontinuierlich umgesetzt, ein-
schlief3lich der Schaffung neuer Abstellmoglichkeiten und Wegweisung. Die Mal3-
nahmen werden durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet. Die Fahrradsta-
tion am Mannheimer Hauptbahnhof hat rund 900 Sellpléatze inkl. Servicestation und
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Radverleih. Im Jahre 2000 wurde eine flachendeckende Offnung von EinbahnstraiRen
im Modellgebiet Schwetzingerstadt fir Radfahrer vorgenommen. Aufgrund der gu-
ten Erfahrungen, wird diese Regelung nun auf andere Sadtteile ausgeweitet. Weitere
Informationen: Sadtverwaltung Mannheim, Rathaus E 5, 68159 Mannheim, Tel.:
0621/ 293-0.

In Bonn hat esin den 90er Jahren eine Vielzahl neuer Mal3nahmen in der Radverkehrspla-
nung gegeben. Unter anderem hat die Einfihrung von neuen Bementen wie Schutzstreifen,
Offnung von EinbahnstralRen, Fahrradstraen, Nutzung von Busspuren fiir den Radverkehr
sowie die Ingtallation von Fahrradabstellanlagen zur Seigerung des Modal- Slit- Anteils des
Radverkehrs von 13 % im Jahre 1991 auf 17 % im Jahr 1999 gefiihrt. Die Radstation am
Hauptbahnhof mit 320 Sellpldtzen weist eine Audastung von weit tber 90 % auf. Es wur-
den auch viele Manahmen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt, z.B. ein re-
gelmaliig durchgefuhrter Fahrradkongress, Entwicklung der touristischen Fahrradroute , Er-
lebnisweg Rheinschiene”, vielfaltige Informationsmaterialien sowie Einrichtung einer Mobili-
tatszentrale. Weitere Informationen: Sadtverwaltung Bonn, Amt 61-3 (Sadtverkehr), Regi-
na Jansen, Sadthaus, Berliner Platz 2, 53111 Bonn, Tel.: 0228/ 77-4476.

114 Forderung des offentlichen Nahverkehrs

Die Benutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist im Vergleich zum motori-
derten Individualverkehr ein erheblicher Beitrag fur den Umweltschutz (geringere Larm-,
Schadstoff- und Q0,-Belastung, Ressourcenschonung). Die Kommunen haben im Rahmen
ihrer Bauleitplanung (z.B. Anbindung von neuen Sedlungsgebieten an das OPNV-Netz) so-
wie als Aufgabentrager einen entscheidenden Einfluss auf das OPNV-Angebot. Vorausset-
zung fiir die Erhéhung des OPNV-Anteils am stadtischen Verkehr sind die Faktoren gut aus-
gebautes Sreckennetz, Verlasdichkeit, Service und Informationen tber die Fahrangebote
und Fahrzeiten, vernunftige Tarife, Scherheit, Sauberkeit sowie ein enger Zeittakt. Wichtig
sind aber auch die Schaffung geeigneter Verknipfungspunkte (Bike & Ride, Park & Ride)
und die Gewdahrleistung von schnellen Verbindungen (z.B. durch das Anlegen von Busspuren
und Bevorrechtigung des OPNV an Sgnalanlagen, Durchfahrtsprivilegien). Sehr wichtig sind
in diesem Kontext aber auch Restriktionen fur den stadtischen Autoverkehr, vor alem ein
gezieltes Parkraummanagement mit Verknappung und Bewirtschaftung von Parkflachen.
Bausteine eines umweltorientierten Mobilitatskonzeptes sind aber auch die Forderung von
Fahrgemeinschaften und Mitfahrzentralen im motorisierten Individualverkehr sowie von
Car-Sharing- oder Bikesharing- Angeboten. Snnvolle Erganzungen zum OPNV stellen wei-
terhin Blrgerbusse dar, also privat organisierte und ehrenamtlich betriebene Kleinbus-
Linien.

Die Verkehrsbetriebe werden sich kiinftig einer verstérkten Wettbewerbssituation stellen
muissen, da in Zukunft alle gemeinwirtschaftlichen Verkehrdeistungen von der Kommune
offentlich auszuschreiben sind. Durch die Festschreibung von hochwertigen Umweltstan-
dards im Ausschreibungstext (z.B. ambitionierten L&rm- und Abgasstandards) hat die Kom-
mune die Moglichkeit, die durch den 6ffentlichen Verkehr verursachten Umweltbelastungen
zu reduzieren (sehe Kapitel 1.2.6 und 1.2.7).

Vorbildliche Kommunen

Einige deutsche Verkehrsbetriebe haben sog. ,, Umweltfahrkarten® eingefihrt, die auch
die Kennzeichnung des ,,Blauen Engels’ als besonders umweltfreundliches Produkt tra-
gen (z.B. Rhein-Main Verkehrsverbund GmbH, Plauener Sral3enbahn GmbH und Heil-
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bronner Verkehrsbund GmbH). Das umweltschutzorientierte Tarifangebot dieser Unter-
nehmen unterscheidet sich von , konventionellen* Angeboten in ihren Konditionen, z.B.
hinsichtlich des Preises, der Ubertragbarkeit (uneingeschrankte Ubertragbarkeit auf an-
dere Personen), der Gliltigkeitsdauer (uneingeschrankte zeitliche Glltigkeit), des raumli-
chen Geltungsbereiches und der Mitnahmemaglichkeit einer weiteren Person. Weitere
Informationen unter: www.blauer-engel.de.

Die Sadtwerke Minster GmbH (Hafenplatz 1, 48155 Mungter, Tel.: 0251/ 694-0) haben
im Jahr 1996 im Rahmen eines neuen Qualitétskonzepts zahlreiche MalRnahmen unter
dem Motto ,Angebotsorientierung statt Nachfrageorientierung® eingefiihrt: Einfihrung
eines grof¥flachigen 10-Minuten-Takts, konsequente Beschleunigung durch Sonderspu-
ren und Vorrangschaltungen, umweltschonende Fahrzeuge (z.B. Rul3partikelfilter) und
regelmallige Schulung der Fahrer. Der Erfolg: von 1989 bis 2000 haben sich die Fahr-
gastzahlen mehr als verdoppelt.

In der Region Karlsruhe wurden enorme Fahrgastzuwachse durch die Sadtbahnanbin-
dung des Umlandes an die Innenstadt von Karlsruhe unter Nutzung von Schienenstre-
cken der Deutschen Bahn erreicht. Es entstanden neue umsteigefreie Verbindungen so-
wie zahlreiche neue Haltepunkte. Weitere Informationen: Karlsruher Verkehrsverbund
GmbH, Tullastral3e 71, 76131 Karlsruhe, Tel.: 0721/ 6107-0.

Die Mobilitatszentrale Weserbergland war die erste ihrer Art. Se entstand 1990 im Rah-
men eines EG-Forschungsprojektes und ist bis heute Vorbild fur die Entwicklung vieler
Mobilitdtszentralen in anderen Stadten. Neben der unternehmensneutralen Fahrplan-
und Tarifauskunft, dem Beschwerdemanagement und Fahrkartenverkauf sowie der Fahr-
gemeinschaftsvermittlung werden dort die Anrufsammeltaxti-Verkehre aller acht kreis-
angehdrigen Kommunen disponiert. Die Mobilitdtszentrale ist fast rund um die Uhr un-
ter Tel. 05151 / 788-988 fur erreichbar. Weitere Informationen im Internet
(Wwww.oeffis.de).

Die brandenburgische Kleingtadt Templin hat fr bundesweites Aufsehen durch die Ab-
schaffung der Fahrpreise und wesentliche Verbesserungen der raumlichen und zeitlichen
ErschliefRung beim Ortsbussystem gesorgt. Dadurch wurde innerhalb kurzer Zeit eine sie-
ben- bis achtfach erhdhte Nutzung des Angebotes erreicht (weitere: Informationen: U-
ckermarkische Verkehrsgesellschaft mbH, Hans-Phillipp-Str. 2 / 17268 Templin, Tel.
03987/ 70070, Email: mail@uvg-templin.de sowie Sadtverwaltung Templin, Prenzlauer
Allee 7, 17268 Templin, Tel.: 03987 / 2030-0.

In den letzten Jahren wurden in vielen Klein- und Mittelstadten erfolgreich Sadtbus-
Systeme eingefuihrt (z.B. Bad Hersfeld, Bad Salzuflen, Bad Wildungen, Buchholz, Blinde,
Detmold, Eichstadt, Euskirchen, Heiligenstadt, Hurth, Lemgo, Lindau, Radolfzell, Rheine
und Sgmaringen). Solche Sadtbus- Systeme zeichnen sich durch einen Mindesttakt von
einer Sunde in den Geschéftszeiten (tellweise auch 15- oder 30-Minuten-Takt) und eine
Rendezvous-Haltestelle zum Umsteigen an einem zentralen Ort der Sadt aus. In Bad
Salzuflen konnten die Fahrgastzahlen durch den Sadtbus vervierfacht werden. Weitere
Informationen: Sadtbus-Buro, Am Markt 11, 32105 Bad Salzuflen, Tel.: 052 22/ 5 05
99 sowie Planungsgruppe Nord, Mathias Schmechtig, Dérnbergstral3e 12, 34119 Kassel,
Tel.: 0561 / 807 58-0.

In Nordrhein-Westfalen gibt es inzwischen tber 50 Birgerbusse, die Liicken im Nahver-
kehrsnetz in diinn besiedelten, landlichen und kleinstadtischen Regionen schlief3en. Die-
se Blrgerbusse werden durch einen ehrenamtlich téatigen Verein betrieben und fahren in
der Regel dort, wo sich ein regulérer 6ffentlicher Nahverkehr nicht rechnet oder nicht
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moglich ist. Weitere Informationen: Pro Birgerbus NRW e.V., Franz Heckens, Sormstr.
13, 47623 Kevelaer, Tel.: 02832/ 50 530 55, www.pro-buergerbus-nrw.de.

Der Birgerservice “Pendlernetz’ stellt eine Uberregional vernetzte und auf kommunaler
Ebene eingebundene virtuelle Vermittlungsplattform zur Bildung von Fahrgemeinschaf-
ten fUr den Berufs- und Alltagsverkehr dar. Die Internetseite dient als Kommunikations-
basis fur Menschen, die regelmaliig bestimmte Srecken fahren. Se gibt ihnen die Mog-
lichkeit, Mitfahrgelegenheiten anzubieten oder zu finden sowie Fahrgemeinschaften zu
bilden. Weitere Informationen: Arbeitsgemeinschaft Blirgerservice Pendlernetz, Rolf Me-
cke, Hovesaatstr. 6, 48432 Rheine, Tel.: 05971/ 990-102, Internet:
www.nrw.pendlernetz.de.

115 Glterverkehrsmanagement

An Sralden mit Lkw-Verkehr muss die durch die Lkw verursachte Gerduschbelastung vorran-
gig verringert werden, weil die Lkw (insbesondere der Schwerlastverkehr) die dominierenden
Gerauschquellen sind. Innerorts (30-60 km/h) ist der Vorbeifahrtpegel eines Pkw um rund
14 dB(A) niedriger als der eines Lkw Uber 7,5 t. Umgerechnet bedeutet dies, dass eine Min-
derung um eine Lkw- Fahrt der Minderung um rund 20 Pkw- Fahrten entspricht. Ab einem
Lkw-Anteil von 10 % wird der Mittelungspegel an einer Sral3e nur noch vom Lkw- Verkehr
bestimmt.

Moderne telematikgestiitzte Logistikkonzepte kénnen die Audastung der Fahrzeuge deut-
lich erhdhen und zur Verkehrsvermeidung beitragen. Durch den Einsatz einer solchen inno-
vativen Technik profitiert aber nicht nur die Umwelt, auch die betriebswirtschaftlichen Kos-
ten werden optimiert und die Dienstleistungsqualitét kann verbessert werden. Als Gity-
Logistik bezeichnet man ein Konzept der stadt- und umweltvertraglichen Abwicklung des
notwendigen stadtischen Wirtschaftsverkehrs. Meist finden sich mehrere Transporteure
(Speditionen) zusammen, um ihre Fahrten gemeinsam durchzufiihren. Dabei tauschen die
Teilnehmer untereinander die Frachten aus und erhthen so durch Biindelung die Audastung
der Fahrzeuge, die Sendungsgrofée je Sopp und die Zahl der Empfénger pro Tour. Die
Kommune kann derartige System fordern, indem larmarmen Lieferfahrzeugen Benutzervor-
teile beim Befahren bestimmter Bereiche eingeraumt werden (Heidelberg, Bad Reichenhall),
Fahrzeugen der Gty-Logistik die Busspur mitbenutzen dirfen (Minster) oder spezielle La-
dezonen fir die Sadtlogistik eingerichtet und entsprechend gekennzeichnet werden.

Vorbildliche Kommunen:

Die Cty-Logistik Bremen ist der bundesweit gréfte Kooperationsansatz zur Ladungs-
biindelung regionaler Warentransporte. Heute gehéren der GVZ Gity-Logistik GmbH 11
zum Teil namhafte Speditionsfirmen an. Durch die Kooperation der Unternehmen wer-
den monatlich zwischen 1.500 und 1.800 Tonnen gebtindelt und in die Innenstadt Bre-
mens und an ausgewahlte Kunden im Bremer Umland beftrdert. So werden téglich etwa
100 Lkw-Einzelfahrten eingespart. Weitere Informationen: GVZ-Gty-Logistik- Bremen
GmbH, Ludwig-Erhard- Srasse 12, 28197 Bremen, Tel.: 0421/ 549 87 05, Internet:
www.city- logistik-bremen.com.

Im Raum Aachen wurde 1997 das Gty- Logistik- Projekt CLaix (Gty-Logistik-aix-la-
chapelle) ins Leben gerufen. Das beauftragte Transportunternehmen liefert Sendungen
in die Innensté&dte von Aachen, Alsdorf, Herzogenrath und Wiirselen. Es holt morgens
die vorsortierten Sendungen bei den Soeditionen ab, plant die zeit- und kostensparends-
te Tour der Fahrzeuge und liefert die Sendungen zu den vorgegebenen Zeiten aus. Es

13



sind funf LKW im Einsatz, wobei es sich um Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von
7,5 Tonnen und einer Nutzlast von drel bis vier Tonnen handelt. Ende 2003 lag das be-
forderte Volumen bei 700 Sendungen pro Monat. Weitere Informationen: CLaix - Gty-
Logistik Aachen e.V., Kai Mohnen, Lagerhausstral3e 20, 52058 Aachen, Tel.: 0241 /
4326133, Internet: www.claix-aachen.de.

Im Raum Magdeburg arbeiten finf Speditionen und ein Transportunternehmen zusam-
men. Mittels einer Sammeltour werden die Gliter empféngerbezogen bel den Soeditio-
nen abgeholt und an die Kunden ausgeliefert. Durch das Gty- Logistik- System konnten
vier Lkws eingespart werden und die Fahrzeugaudastung von 35 - 70 auf 95% gestei-
gert werden. Die Tourenanzahl sank durch die Biindelung und giinstigere Tourenpla-
nung um ca. 65% pro Monat, die Wartezeiten der Fahrzeuge an den Entladerampen der
Kunden verkurzten sich um 30 bis 40% und die Gewichtserhdhung pro Entladepunkt
stieg von 0,25 - 0,4 auf 0,7t. Weitere Informationen: Fraunhofer Ingtitut Fabrikbetrieb
und -automatisierung, Abteilung Logistikstrategien und —netze, Sandtorstrasse 22,
39106 Magdeburg, Tel.: 0391/ 4090-125, Internet: www.iff.fhg.de/iff/city-
logistik/main.html.

Im Rahmen der Larmminderungsplanung der Sadt Celle wurde das Modell ,, Gty Logistik
Celle* eingefuhrt, das eine Innenstadtbelieferung mit Kleinmengen durch einen
Dienstleister und eine neues Wegweisesystem fir Lkws vorsieht, um den Schwerlast-
Anteil in der Innenstadt zu verringern (sehe Kapitel 1.5). Nach diesem Konzept gilt: zwi-
schen 20 und 5 Uhr keine Innenstadtanlieferung, Anlieferung zum Depot des
Diengtleisters, 5-10 Uhr: freie Innenstadtanlieferung fur alle; 10-20 Uhr: Anlieferung
zum Depot, von dort Innenstadtanlieferung mit umweltfreundlichen Fahrzeugen.

Die Bochumer Beratungsstelle der Verbraucher-Zentrale hat ein Verzeichnis (Titel: ,,Bo-
chum bringt’s’) der Geschéfte mit Lieferdienst fur Lebensmittel und Getrénke herausge-
geben. Weitere Informationen: Verbraucher-Zentrale NRW, Beratungsstelle Bochum,
GrofRe Beckstr. 15, 44787 Bochum, Tel.: 0234/ 685261.

1.1.6. Forderung einer nachhaltigen Mobilitétserziehung / Schaffung von Umweltbe-
wusstsein

Ausgangssituation:

Jeder einzelne kann mit seinen Kaufentscheidungen und durch sein Verhalten das Ge-
rauschniveau seiner Umgebung beeinflussen. Daher kommt der Umwelt- und Mobilitétser-
ziehung auch unter dem Aspekt der Larmvermeidung eine wichtige Rolle bei der Larmbe-
kdmpfung zu. Doch die Auseinandersetzung mit Larm ist in der Regel kein fester Bestandteil
von Lehrplénen. Auch in der herkbmmlichen Verkehrserziehung sowie der Fahrausbildung
fehlt hdufig der Bezug zu den Nachhaltigkeitszielen La&rmschutz und Ressourcenschonung.
Die Hohe des Antriebsgerausches hangt ursachlich nicht mit der Fahrgeschwindigkeit, son-
dern mit der Motordrehzahl und der Motorleissung zusammen. Das Niveau des Antriebsge-
rausches wird von der technischen Audegung des Fahrzeuges, seine aktuelle Hohe von der
Verkehrssituation und Fahrweise bestimmt. Hochtouriges Fahren und starkes Beschleunigen
macht das Fahrzeug wesentlich lauter (vgl. Abbildung). Gliinstig hingegen ist es, mit niedri-
gen Motordrehzahlen zu fahren und auf unnétiges Beschleunigen zu verzichten, also vor-
ausschauend zu gleiten. Das spart auch Treibstoff und verringert die Schadstoffemissionen.
Auch auf den Reifendruck gilt es zu achten. Denn ein zu geringer Reifendruck verursacht
ein hoheres Rollgerausch.
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Handlungsempfehlungen:

Es bedarf einer stérkeren Integration der Themen ,, Verkehrdarm® und ,nachhaltige Ver-
kehrsentwicklung® in die Verkehrserziehung. Dabel kann man sich auch auf die Empfehlun-
gen der Kultusministerkonferenz von 1994 zur Verkehrserziehung an Schulen stiitzen. Ein
ausfuhrliches kommentiertes Verzeichnis von Materialien zum Thema ,, Verkehrdarm im Un-
terricht* kann als Datel auf der Internet- Seite des VCD (www.vcd.org) unter der Rubrik ,,Ver-
kehrdarm/Verkehrdérm im Unterricht” heruntergeladen werden. Auch in der Fahrschulaus-
bildung sollte eine larmarme und energiesparende Fahrweise ein grofReres Gewicht erhalten.
Die Kommune kann im Rahmen ihrer Umweltberatung und durch offentlichkeitswirksame
Kampagnen eine umweltorientierte Verkehrsmittelwahl sowie eine umweltschonende, nie-
dertourige und defensive Fahrweise propagieren. Ein guter Termin fir eine medienwirksame
Offentlichkeitsarbeit bietet der jahrlich statt findende , Tag gegen Larm* (in der Regel im
April, Informationen unter: www.tag-gegen-laerm.de, sehe auch Kapitel 2.5).

Anteile von Roll- und Antriebsgerausch bei 50 km/h
(Quelle: LfU Baden-W rttemberg)
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1.1.7 Verhinderung von verhaltensbedingtem unnétigem Larm durch Kraftfahrzeuge /

Himinierung von Fahrzeugen mit illegalen Ersatzschalldampfern
Ausgangssituation:

Gemal? 8§ 30 Abs. 1 Srallenverkehrsordnung (SVO) ist unndtiger Larm durch Kraftfahrzeu-
ge, wie unnétiges Laufenlassen des Motors, Ubermaf3ig lautes Turenschlagen und unniitzes
Hin- und Herfahren verboten. 8 33 Abs. 1 SVO verbietet den Betrieb von Lautsprechern,
wenn dadurch Verkehrsteilnehmer in einer den Verkehr gefahrdenden oder erschwerenden
Weise abgelenkt oder bel&stigt werden kdnnen. In § 23 Abs. 1 ist festgelegt, dass der Fahr-
zeugfuhrer dafur verantwortlich ist, dass seine Scht sowie sein Gehdr nicht durch die Beset-
zung, die Ladung, Gerdte oder den Zustand des Fahrzeugs beeintrachtigt werden. 8 22 Abs.
1 SVOfordert, dass die Ladung von Fahrzeugen sowie Spannketten, Gerdte und sonstige
Ladeeinrichtungen gegen vermeidbares La&rmen besonders zu sichern sind. Ein Verstol3 ge-
gen die vorstehend genannten Vorschriften der VO stellt eine Ordnungswidrigkeit dar, die
mit einer GeldbulRe geahndet werden kann.

Es besteht allerdings ein groRRes Vollzugsdefizit bei der Uberwachung der oben genannten
Vorschriften der VO zur Verhinderung von unnétigem Larm.
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Der Einbau von besonders lauten Musikanlagen mit Bassverstarkern (sog. Subwoofer), deren
Gebrauch vielfach ein groRes Argernis darstellt, lasst sich nach derzeitiger Rechtsauffassung
nicht verbieten. Der Einbau von Musikanlagen mit Verstarkern in Kraftfahrzeugen wird in
der ,Richtlinie des Rates vom 06.02.1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger*
(70/156/EWG) nicht geregelt. Das bedeutet, jedes Kraftfahrzeug, das den Anforderungen
dieser Richtlinie entspricht, muss in den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft zugelassen wer-
den. Ein nationales Verbot des Einbaus von Verstérkern, also ein nationales Abweichen von
der Richtlinie, ist unzuldssg und wird als Aufbau eines Handelshemmnisses angesehen.
Auspuffanlagen fur Kraftfahrzeuge missen den Vorschriften der EG-Gerauschrichtlinie ent-
sprechen. Im Verfahren zur Erteilung einer Typgenehmigung muss nachgewiesen werden,
dass die vorgeschriebenen Gerauschgrenzwerte eingehalten werden. Wird eine nicht geneh-
migte Auspuffanlage in ein Fahrzeug eingebaut oder eine genehmigte Anlage unzulassig
verandert, so erlischt die Betriebserlaubnis fur das Fahrzeug. Es darf also nicht mehr am
Sralienverkehr teilnehmen. Gerdusch erhbhender Manipulationen an Motorréadern werden
als Ordnungswidrigkeit mit einem Buf3geld in Hohe von 50 Euro sowie drei Punkte im Ver-
kehrszentralregister geahndet.

Doch insbesondere bei Motorradern herrscht ein grofes Vollzugsdefizit bei der Uberwa-
chung dieser Vorschriften. Die meisten Diengtstellen und Polizeilbeamten, die im Verkehrs-
Uberwachungsdienst eingesetzt werden, besitzen kein Gerduschmessgerat, um die illegale
Verwendung von Ersatzschalldampfern im realen Verkehrsgeschehen zu tberpriifen.

Handlungsempfehlungen:

Betroffene Biirger kbénnen sich bel ruhestérendem Larm an die nachste Polizeidienststelle
wenden. Parallel dazu muss im Rahmen der Offentlichkeits- und Bildungsarbeit versucht
werden, die Verkehrsteilnehmer zu mehr gegenseitiger Riicksichtnahme zu erziehen.

1.2 Verringerung von L&rmemissionen

121 Verlangsamung des Kfz- Verkehrs
Ausgangssituation:

In geschlossenen Ortschaften werden mit der Herabsetzung von Tempo 50 km/h auf Tempo
30 Pegelminderungen von 1,5 dB(A) bis 2,5 dB(A) erreicht. Dieser Effekt kann aber noch
verstérkt werden, wenn sich durch die Verlangsamung des Verkehrs eine Verstetigung des
Verkehrdarms ergibt und Kraftfahrer auf Straf3en ausweichen, die mit einer Geschwindigkeit
von 50 km/h befahren werden kdnnen.

Die Einfuihrung von Tempo 30-Zonen wurde 2001 mit einer Anderung der StralRenverkehrs-
ordnung (SVO) und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur VO deutlich erleichtert. So
heil3t esnun in § 39 Abs. 1a VO , Innerhalb geschlossener Ortschaften ist abseits von Vor-
fahrtstral3en (Zeichen 306) mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen (Zeichen 274.1) zu
rechnen.” Weiterhin wurde 8 45 Abs. 1c gedndert (Sehe Wortlaut in Anlage 3). Zwar schlie-
3en diese Bestimmungen eine Einbeziehung von Stral3en des tberortlichen Verkehrs und
weiterer Vorfahrtsstralden aus, doch bietet der § 45 Abs. 1 VO die Méglichkeit, auch an
Hauptverkehrsstrecken Tempo 30 anzuordnen. Die Sral3enverkehrsbehorde kann demnach
Tempo 30 fur den ganzen Tag oder nur fir die Nachtstunden anordnen, wenn dies dem
»<chutz der Bevolkerung vor Larm® dient (Wortlaut in Anlage 3). Eine solche Mal3nahme ist
oft besonders wirksam, da an Hauptverkehrsstral3en meist hohe Immissionspegel und hohe
Einwohnerdichten zusammen treffen. Nicht nur der Mittelungspegel sinkt durch eine solche
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Mal3nahme, es lassen sich dadurch insbesondere auch die besonders lastigen Spitzenpegel
durch Kraftfahrzeuge mit Gberhohter Geschwindigkeit erheblich reduzieren. Eine Begren-
zung der Hochstgeschwindigkeit verringert neben dem Lérm auch die Schadstoff- bzw. CO.-
Emissonen und die Unfallhdufigkeit. Beispielsweise konnen Sickoxide bei Tempo 30 ge-
gentiber Tempo 50 um ca. 40 % reduziert werden, wenn mit der Temporeduzierung ein
gleichmaliiger Geschwindigkeitsverlauf verbunden ist. Allerdings st6(3t die Forderung von
Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en meist auf massiven Widerstand von Interessengruppen.
Auch fur die Sral3enverkehrsbehdrden hat in der Regel die Leichtigkeit und Hissigkeit des
Verkehrs ein stérkeres Gewicht als der Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen.

Die Einfihrung einer generellen Geschwindigkeitsbeschrankung von 120 km/h auf Auto-
bahnen reduziert die LArmimmission um 0,5 dB(A) an Werktagen sowie um 1 dB (A) an
Sonntagen (Mittelungspegel in 25 m Entfernung). Bel einem Tempolimit von 100 km/h
werden die Werte bel etwa 1,5 (werktags) bis 3 dB (A) (sonntags) liegen. Besonders wir-
kungsvoll im Hinblick auf die Lérmreduzierung sind Geschwindigkeitsheschréankungen auf
Autobahnen fur Pkw auf 80 km/h und fur Lastkraftwagen auf 60 km/h. Bei geringen Ver-
kehrsmengen und geringen Lkw-Anteilen kénnen dadurch hohe Minderungen einzelner
Jitzenpegel um biszu 10 dB (A) fur Pkw und 3 dB (A) fur Lkw erzielt werden. Bedauerli-
cherweise finden Geschwindigkeitskontrollen an Sreckenabschnitten, bei denen ein Tempo-
limit aus L&rmschutzgrinden eingefuhrt wurde, nur sehr selten statt.

Derzeit ist nicht gesetzlich geregelt, ab welchem Belastungswert verkehrsbeschrénkende
Mal3nahmen (wie Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie Fahrbahnverengungen durch
Fahrbahnmarkierungen) nach § 45 Abs.1 VO ausgel0st werden. Die meisten Sral3enver-
kehrsbehorden orientieren sich hier an den viel zu hohen Richtwerten der , LArmschutz-
Richtlinie SV aus dem Jahre 1981, die Pegel von 75 dB(A) tagsiiber bzw. 65 dB(A) nachts
in Mischgebieten und 70 dB(A) tagsiiber bzw. 60 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebie-
ten vorseht. Fortschrittlichere Sral3enverkehrsbehtrden orientieren sich dagegen an den
strengeren Grenzwerten der 16. BImSchV (64 dB(A) tagsiiber bzw. 54 dB(A) nachts in
Mischgebieten und 59 dB(A) tagsiiber bzw. 49 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten).
In einen Urteil vom 10. 4. 2003 hat das Verwaltungsgericht Berlin diese Praxis bestétigt (Az.
VG 11a 835.02).

Die SralRenbauverwaltung steht haufig noch auf dem Sandpunkt, dass Larmschutzmal3-
nahmen gemal3 § 45 SVO erst ergriffen werden sollen, wenn durch diese Mal3nahme eine
Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) erzielt wird. Auch hier beziehen sich die Sraf3en-
behdrden gerne auf die Larmschutzrichtlinien des Bundesverkehrsministeriums aus dem Jah-
re 1981. Verkehrsorganisatorische Mal3nahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen oder
Lkw- Fahrverbote weisen in der Regel jewells lediglich Pegelverminderungen von weniger als
3 dB(A) auf. Fir die Betroffenen sind solche MalRnahmen aber dennoch hérbar wirksam,
denn zum einen lassen sich dadurch Gerduschspitzen abbauen, zum anderen kénnen sie
Bestandteil eines Mal3nahmenbtindels sein. Auf3erdem sind derartige verkehrsorganisatori-
sche Mal3nahmen auch im Hinblick auf begleitende Wirkungen wie beispielsweise eine Er-
héhung der Verkehrssicherheit vorteilhaft.

Handlungsempfehlungen:

Mit Ausnahme der Hauptstral3en sollte der Grundsatz lauten: Tempo 30 und , rechts vor
links*. In Kapitel 2.9 finden sich Vorschlage fur offentlichkeitswirksame Aktionen zur Aus-
weisung von Tempo 30-Zonen. Auf besonderes belasteten Hauptverkehrsstral3en sollte die
Einfiihrung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden geprift werden (evtl. als Mal3nahme, die
nur fr die Nachtstunden gilt). Aktionsvorschlage und Musterantrag hierzu finden sich in
Kapitel 2.5 und Anlage 7. Fir Lkws sollte auf Autobahnen und Bundesstral3en in Sedlungs-
nahe grundsétzlich Tempo 60 bei Nacht und Tempo 80 bel Tag gelten. Wichtig ist dabei
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auch eine regelmaRige Uberwachung der Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschrankung.
Innerorts sollte der Sral3enraum auf die verringerte Hochstgeschwindigkeiten angepasst und
zurtickgebaut werden (z.B. Umgestaltung der Ortseingangsbereiche mit Reduzierung der
Fahrbahnflache und Schaffung von Torsituationen). Je nach Verkehrs- oder Stadtebausitua-
tion eignen sich auch Mittelinseln, Verschwenks, die wechselseitige Anordnung markierter
Sellplatze oder Aufpflasterungen. Vom Einbau von Schwellen ist im Interesse eines gleich-
maidigen Fahrverlaufs abzuraten. Die Abstande zwischen den einzelnen Mal3nahmen sind so
zu wahlen, dass dem Fahrer ein zwischenzeitliches Beschleunigen kaum Zeitvorteile bringt
und somit nicht aussichtsreich erscheint.

Kommunalverwaltung und Umweltinitiativen sollten die Sral3enverkehrsbehtrden dahinge-
hend Uberzeugen, dass bei der Anordnung verkehrsbeschrankender oder verkehrdenkender
Maldnahmen an bestehenden Sral3en (8 45 Abs. 1 SVO) auch Malinahmen ergriffen wer-
den, die fur sch genommen weniger als 3 dB(A) Pegelminderung erbringen, aber als Tell
eines Mal3nahmenbtindels aufgefasst werden kdnnen. Aul3erdem sollte die Sral3enverkehrs-
behorden dahingehend Uberzeugt werden, dass verkehrsbeschrankende Mal3nahmen nach §
45 Abs.1 VO bereits beim Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ange-
ordnet werden sollten.

Vorbildliche Kommunen:

In Berlin haben Anwohner der stark mit La&rm und Abgasen belasteten Briickenstral3e (tagli-
che Durchfahrten von Gber 30.000 Kfz) mit Unterstiitzung des BUND Berlin auf dem Kla-
geweg ein Nachtfahrverbot fur Lkw und Tempo 30 wahrend der Nacht durchgesetzt. Durch
Gutachten wurde festgestellt, dass vor dieser Mal3nahme Mittelungspegel von 74,6 dB(A)
tagsiiber und 68,4 dB(A) nachts und damit eine néchtliche Uberschreitung der Richtwerte
um 3,4 dB(A) vorlagen. Weitere Informationen: BUND Berlin, Martin Schlegel, Crellestr. 35,
10827 Berlin, Tel.: 030/ 787900-16. Eine Chronologie tber das Verfahren steht im Internet
unter: www.bund- berlin.de/positionen/verkehr/abgase.pdf.

- Als Reaktion auf diese und andere Klagen gegen Sral3enverkehrdarm fihrte die Berliner
Senatsverwaltung 1999/ 2000 einen Modellversuch durch, bel dem u.a. in sechs Sral3en
(Bahnhofstral3e in Kdpenick, Brandenburgische Sral3e in Wilmersdorf, Edisonstral3e in
Kopenick, Eichborndamm in Reinickendorf, Prenzlauer Promenade in Pankow, Schild-
hornstral3e in Seglitz) eine abschnittsweise Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h in der Zeit von 22 bis 6 Uhr vorgenommen wurde. Der Mo-
dellversuch beinhaltete rechnerische Uberpriifungen der Larmbelastung, ergénzt durch
Verkehrserhebungen und La&rmmessungen sowie Bewohner- und Gewerbebefragungen.
Auf den Srecken wurde eine deutliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens (in der
Nacht um 11-17 %) und eine L&rmminderung zwischen 0,2 bis 2,7 dB(A) festgestellt.
Die Differenzen ergaben sich durch unterschiedliche Verkehrsmengen, Zusasmmenset-
zung des Verkehrs sowie der Geschwindigkeiten. Als besonders erfolgreich erwies die Ge-
schwindigkeitsreduktion immer dann, wenn ampelgeregelte Kreuzungen in rascher Ab-
folge dem Autofahrer eine Erhbhung des Tempos unsinnig erscheinen lassen. Aus die-
sem Grunde empfiehlt die Senatsverwaltung folgende flankierenden Mal3nahmen: Redu-
zierung der Fahrstreifenbreiten, Optische Einengung des Querschnitts, Anpassung der
Ampelschaltungen und Uberwachung der Geschwindigkeit. In einem weiteren Versuch in
der stark befahrenen Beusselstral3e in Berlin-Moabit im Jahre 2002 wurden diese Ergeb-
nisse nochmals bestétigt. Hier wurden durch die Einfihrung von Tempo 30 eine Larm-
minderung von 1 - 2 dB (A) nachgewiesen. Eine weitere Minderung von 0,5 — 1 dB (A)
lief3e sich durch eine bessere Einhaltung Geschwindigkeit erzielen. Weitere Informatio-
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nen: Senatsverwaltung fur Sadtentwicklung 1X D, Bruckenstr. 6, 10173 Berlin, Tel.:
030/ 9025-0, Internet: www.smile-europe.org/ PDH beusselstrasse 1.pdf.

In Rostock wurde im Zusammenhang mit der L&rmminderungsplanung (siehe Kapitel 1.5) in
einem Modellversuch die Auswirkung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 50 auf
Tempo 30 wahrend der Nachtstunden (22 bis 6 Uhr) in den 1,2 km langen Hauptverkehrs-
stral3en Dethardingstral3e und Karl-Marx- Sral3e umfangreich untersucht (Verkehrs- und
Larmmessungen, Befragungen etc). Die Umweltentlastung wurde von den Anwohnern stér-
ker empfunden, als se messtechnisch nachgewiesen werden konnte (ca. 1 bis 1,5 Dezibel).
Die Wohnzufriedenheit im Sral3enzug hat zugenommen; die subjektive Larmbelastung hat
abgenommen. Aufgrund der positiven Resultate entschloss sich die Sadtverwaltung, die
Tempo 30- Regelung dauerhaft anzuordnen.
Postive Erfahrungen mit der flachenhaften Verkehrsberuhigung durch die Ausdehnung
von Tempo 30-Zonen liegen inzwischen in zahlreichen Kommunen vor. Im dsterreichi-
schen Graz, wo mit Ausnahme der Hauptstral3en seit 1992 ein generelles Tempo-30-
Limit gilt, streichen Untersuchungen vor allem die hohere Verkehrssicherheit sowie die
Reduktion von Stickoxid (NOx)- Emissionen und Larmpegel hervor. Die Zahl der Unfélle
mit Personenschaden ging auf dem gesamten Sadtgebiet um 22 % zurtick. Dies ent-
spricht einer jahrlichen Reduktion der Unfallopfer um gut 250 Personen. Die gesund-
heitsschadigenden NOx- Emissionen nahmen in den Tempo-30-Zonen um 24% und in
der gesamten Stadt um 2% ab. Weitere Informationen: Sadt Graz, Srallenamt A 10/1,
Bahnhofscenter, Bauamtsgebaude, Europaplatz 20, A-8011 Graz, Email:
strassenamt @stadt.graz.at.

Erhebungen und Vergleichsmessungen vor und nach Einfiihrung von Tempo-30-Zonen
wurden im norddeutschen Buxtehude bereitsin den 1980er Jahren durchgefihrt. Als
wichtigste Ergebnisse reaultierten dort die Entlastung der Altstadt vom Durchgangsver-
kehr, eine Verbesserung von Verkehrssicherheit und Lebensqualitét in den Strassenréu-
men, gedampfte und gleichmassige Geschwindigkeiten sowie die Reduktion der Larm-
und Abgasemissionen. Weitere Informationen: Sadt Buxtehude, Postfach 1555, 21605
Buxtehude, Tel.: 04161/ 501-0.

Im Zuge der L&rmminderungsplanung Flder (sidlich Suttgart, sehe Kapitel 1.5) wurden
Geschwindigkeitsheschrankungen auf der A 8 und der B 27 angeordnet. Allerdings stitzte
sich hier die Begriindung — wie in vielen anderen derartigen Fallen — im Wesentlichen auf
die Verkehrssicherheit.

1.2.2 Verstetigung des Kfz- Verkehrs
Ausgangssituation:

Die Hohe der Fahrzeuggerausche wird nicht nur von der Geschwindigkeit, sondern auch
vom Geschwindigkeitsverlauf bestimmt. Haufiges Beschleunigen verursacht viel La&rm. Daher
kdnnen insbesondere Malinahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses zur Larmreduktion
beitragen. Als sehr wirkungsvoll hat sich in dieser Hinscht auch die Einrichtung von Kreis-
verkehren erwiesen. Wahrend an Sral3enkreuzungen mit Ampeln durch das gleichzeitige
Anfahren vieler Fahrzeuge zusétzlicher Motorenlarm entsteht, flief3t der Verkehr in Kreisver-
kehren deutlich fliissiger. Eine Untersuchung von Prof. Schew-Ram Mehra an der Universitat
Suttgart konnte nachweisen, dass die Umwandlung von lichtsignalgeregelten Kreuzungen
in eine Kreisverkehranlage eine Senkung des Mittelpegels um etwa drel dB (A) bewirkte.
Noch positiver fiel die subjektive Beurteilung durch die Anwohner aus. Die unmittelbar am
Knotenpunkt lebenden Anwohner bemerkten eine deutliche Verbesserung.
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Der Geschwindigkeitsverlauf kann aber auch durch moderne Verkehrserkennungs- und Seu-
erungssysteme verstetigt werden. So kann der Verkehrsfluss durch Verkehrszeichen mit ein-
stellbaren Tempolimits gleichmélBiger gestaltet werden. Erfahrungen zeigen, dass solche
dynamischen Tempolimits stérker beachtet werden, da die Fahrzeugfihrer elektronische
Verkehrszeichen fur ,intelligenter” halten.

Handlungsempfehlungen:

Aus Larmschutzgriinden sind Kreisverkehre lichtsignalgeregelten Kreuzungen vorzuziehen.
Bei der Planung von Verkehrsberuhigungsmal3nahmen ist darauf zu achten, dass die Fahrer
nicht zu immer neuen Sopp- und Beschleunigungsmandvern gezwungen werden. Schliefl3-
lich sollte der Verkehrsfluss durch dynamische Tempolimits und optimierte Ampelschaltun-
gen gleichméiiger gestaltet werden.

Vorbildliche Kommunen:

Weitere Informationen zu den Moglichkeiten der Larmminderung durch Kreisverkehre: Uni-
verstat Suttgart / Vaihingen, Lehrstuhl fur Bauphysik, Prof. Dr.-Ing. Schew-Ram Mehra,
Pfaffenwaldring 7, 70569 Suttgart, Tel.: 0711/ 685-6232, Email: mehra@po.uni-
stuttgart.de.

Auf der Sidautobahn im Bereich von Qeisdorf (Osterreich) hat die ASANAGiIm Jahr 2002 eine
etwa funf Kilometer lange multifunktionale Larmschutzanlage erdffnet. Auf der Basis von
Larmmessungen werden elektronische Verkehrsbeeinflussungssysteme aktiviert. Bei Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte von 60 dB (A) bei Tag und 50 dB (A) bei Nacht im
Ortsgebiet von Geisdorf wird die zuldssige Geschwindigkeit auf der Autobahn stufenweise
far Pkw auf 100 km/h bzw. 80 km/h und fur Lkw auf 80 km/h bzw. 60 km/h reduziert.
Damit wird eine Schallpegelminderung von bis zu funf Dezibel erreicht. Weitere Informatio-
nen: Autobahnen- und Schnellstral3en- Fnanzierungs- AG (ASFINAG), Rotenturmstr. 5-9, PF
983, A-1011 Wien, Tel: +43 1 531 34-0, Internet:
www.asfinag.at/umwelt/umwelt_start.htm.

Im Raum Munchen wurde die Stauwahrscheinlichkeit mit Hilfe von dynamischen Tempoli-
mits durch elektronische Verkehrszeichen gesenkt.

123 Parkraummanagement

Durch ein Parkraummanagement lasst sich der stadtische Auto-Verkehr vermindern. Hierzu
gehoren insbesondere die Einfihrung des gebihrenpflichtigen Parkens, die Einrichtung von
Kurzparkzonen, die Parkraumverknappung, regelmaiige Uberwachung und Nutzergruppen-
bevorrechtigungen. Durch eine optimierte Wegweisung und stral3enbauliche Gestaltung
kann der Parksuchverkehr verringert werden. Eine Sudie der Prognos AG von 1999 schétzt,
dass etwa 0,6 % der innerortlichen CO,-Emissionen eingespart werden konnen, sofern fir
ale P&R-Anlagen entlang von Einfallstral3en jeweils 1 bis 2 dynamische Informationstafeln
ingtalliert werden, die auf die Anlage hinweisen und Uber den aktuellen Belegungszustand
sowie Angebote des 6ffentlichen Verkehrs informieren.

Vorbildliche Kommunen:

Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung wurde in Heidelberg ein neues Parkhinweis-
system zur Reduzierung des Parksuchverkehrs und ein Hotel- Leitsystem zur Vermeidung
langer Suchfahrten eingerichtet (Sehe Kapitel 1.1.1).
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Im Rahmen der Larmminderungsplanung Treptow- Kopenick (Sehe Kapitel 1.5) wurde eine
Parkraumkonzeption fir landeseigene Hachen entwickelt und damit das Parkangebot we-
sentlich erweitert.

124 Larmmindernde Fahrbahnbelage
Ausgangssituation:

Durch den Einsatz moderner offenporiger Sral3enbeldge, die es sowohl fiir Betondecken als
auch fur Asphaltdecken gibt (sog. Huster- oder Dranasphalte bzw. —betone), lassen sich ge-
gentber herkémmlichen Sral3enbelégen die Larmemissionen um bis zu 10 dB (A) verrin-
gern. Im Durchschnitt ist mit offenporigen Sral3enbeldgen eine dauerhafte Minderung des
Verkehrsgerausches von rund sechs dB (A) moglich, was akustisch einer Reduktion der Ver-
kehrsmenge auf etwa ein Viertel entspricht.

Offenporige Sral’endecken sind reich an Hohlrdumen und schlucken insbesondere die lasti-
gen Abrollgerdusche im héheren Frequenzbereich. Aul3erdem vermindern sie das geftirchtete
Aquaplaning, die Soruhfahnenbildung und die Blendwirkung. Schwieriger ist allerdings der
Winterdienst: Der Belag darf nicht gesplittet werden, weil sich dann die akustisch wirksamen
Poren zusetzen. Das Salzen muss zum richtigen Zeitpunkt erfolgen. Die Poren kdnnen im
Laufe der Zeit verschmutzen, wodurch der Effekt der Gerauschminderung nachlésst. Es kann
notwendig sein, eine aufwéandige Reinigung der Fahrbahn durchzufihren. Nach 6konomi-
schen Reinigungsverfahren wird zur Zeit geforscht.

In den Niederlanden und in Luxemburg sind offenporige Sraf3enbelage bereits Sandard.
Auch in Italien sind die privaten Strecken mit offenporigem Dranasphalt versehen. Hier lag
die Hauptmotivation fur den Einsatz bel den Scherheitsaspekten. Im Tunnel reduziert der
Dranasphalt die Brandgefahr, da audaufendes Benzin schnell in die unteren Schichten des
Fahrbahnbelages gelangt, wo brennendes Benzin erstickt. Zwar sind offenporige Asphalte
teurer, aber durch sie kdnnen die Aufwendungen fur Larmschutzwalle und -mauern redu-
Ziert werden.

Bis vor kurzem ging man noch davon aus, dass offenporige Sral3enbel&ge nur auf schneller
befahrenen Sraf3en ihre Wirkung entfalten. Inzwischen sind jedoch zweilagige, offenporige
Asphalte auf innerdrtlichen, mit geringeren Geschwindigkeiten (50-70 km/h) befahrene Stre-
cken in der Erprobung. Erste Untersuchungen an einer solchen Probestrecke in Augsburg (B
17 zwischen Gabelsberger und Eichleitner Sral3e) zeigten, dass auch hier gegeniiber her-
kommlichen Belagen um etwa 7 dB(A) geringere Gerdusche entstehen (weitere Auskiinfte
hierzu erteilen: Sadt Augsburg, Referat Umwelt- und Verbraucherschutz, Thomas Schaller,
Maximilianstr. 4, 86150 Augsburg, Tel.: 0821/ 324-4801, Email:

umweltreferat @augsburg.de sowie Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer vom Schalltechnischen
Beratungsbiiro Miller-BBM in Planegg bei Minchen, Tel.: 089/ 85602-216, Email: The-
ckenbauer@MuellerBBM.de).

In verkehrsberuhigten Bereichen (Schrittgeschwindigkeit) und in Zonen mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 10 oder 20 km/h ist der Sral3enbelag im Hinblick auf die Ge-
réusch irrelevant. Hier dominieren die Antriebsgerdusche des Fahrzeuges. Hier muss also nur
sichergestellt sein, dass die Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird. Bei Geschwindigkeiten
ab 20/30 Km/h kann es auf Pflaster zu erhohten Verkehrsgerauschen kommen, so dass nur
gerduschgingtige Pflasterbeldge verwendet werden sollten. Ein Austausch von Kopfstein-
pflaster gegen herkdbmmlichen Asphalt bewirkt innerhalb von Ortschaften eine L&rmminde-
rung von bis zu 6 dB(A). Der Ersatz von Betonfahrbahnen oder geriffelten Gussasphalte
durch nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone oder Splittmatrixasphalte bewirkt bei
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zuléssigen Geschwindigkeiten Uber 50 km/h Pegelminderungen um 3 dB(A) und bei 30
km/h um 2 dB(A).

Die ortlichen Bauverwaltungen reagieren derzeit noch sehr reserviert, wenn man mit der
Forderung nach einem larmarmen (offenporigen) Belag an Se herantritt. Se berufen sich
auf ein einschlagiges Rundschreiben des Bundesverkehrsministeriums vom 26.3.2002 (VKBI.
Heft 8, S 313), wo es heifdt: ,Ich weise nochmals darauf hin, dass offenporige Asphalte nur
in Ausnahmefallen und ortlich begrenzt dort zum Einsatz kommen dirfen, wo ohne offen-
porigen Asphalt Einhausungen oder seitliche Schallhindernisse in unvertretbarer Hohe, z.B.
Wand in Gber 10 m Hohe, errichtet werden missten”. Die hier vertretene Auffassung muss
als vollig tberholt angesehen werden und konterkariert auch die Bemihungen der Bundes-
regierung, larmarmen Sral3enbel&gen zur Marktreife zu verhelfen (vgl. etwa das vom Bun-
desforschungsministerium geforderte Verbundvorhaben zum Thema im Rahmen des ,, For-
schungsverbundes leiser Verkehr”, Informationen unter: www.fv.leiserverkehr.de).

Handlungsempfehlungen:

Auf Sralten mit hoher La&rmbelastung in Sedlungsnadhe sollten grundsétzliche larmarme
Deckschichten aufgebracht werden. Offenporige Deckschichten empfehlen sich aus Griinden
der Minimierung des Verkehrddrms sowie der Verkehrssicherheit aber auch fir den allge-
meinen Einsatz.

Uber Funktionsbauvertrage sollte mit dem Bauunternehmen vereinbart werden, dass das
Unternehmen eine Gewahrleistung von mindestens acht Jahren fir die akustische Wirksam-
keit der larmarmen Sraf3endecke tbernimmt.

1.25 Larmminderung an Aeiskorpern
Ausgangssituation:

Hier wird nur der Nahverkehr (also Sraf3enbahnen, S und U-Bahnen) betrachtet, da er an-
ders als der Fernverkehr einem direkten kommunalen Einfluss unterliegt. Bei einem ange-
nommenen durchschnittlichen Besetzungsgrad von 20 bis 25 Prozent zeigt sich, dass die
Sral3enbahn im Durchschnitt heute das lautestete Personenverkehramittel in der Sadt ist.
Sral3enbahnen mit insgesamt 1000 Fahrgasten erzeugen ca. 3 dB (A) mehr Larm als die ent-
sprechende Menge an Pkw mit insgesamt 1000 Insassen (25 m Abstand, durchschnittliche
Hauptverkehrsstral3e innerorts). Sraldenbahnen auf eigenen Gleisen im Schotterbett sind
alerdings mindestens 3 dB (A) leiser. Besonders larmarm sind dabei sog. ,,griine Geise*
(bzw. Rasengleise), die mit Rasen oder anderer Vegetation eingefasst sind, sowie ,,Huster-
gleise”, die in einem elastischen Material eingebettet sind.

Mit der Zeit entstehen auf den Geisen Riffeln, die das Rad zur Schwingung anregen und
dadurch lauter machen. Regelméiiiges Geisschleifen und der Einsatz von Gleisschmieranla-
gen bringt eine Gerduschminderung von ca. 3 dB (A) und sollten bei jedem Sral’enbahnun-
ternehmen mittlerwelle zum Sandard gehodren. Doch leider seht die Praxis tellweise anders
aus.

Ein besonderes Larmproblem tritt bel Sral3en- und Sadtbahnen beim Befahren enger Kur-
ven auf. Das Quietschen in den Kurven kann den Schallpegel der Bahn um 20-30 dB(A) er-
héhen. Dem Kurvenquietschen kann durch automatische Schmieranlagen, den Einsatz
hochwertigen Sahls fur Radreifen und von Radschallabsorbern sowie Antiquietschschwel-
Bungen Abhilfe geschaffen werden.
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Vorbildliche Kommunen:

In Freiburg fahren die SralRenbahnen bereits auf rund 40 Prozent des Netzes tber
Rasengleis. Daneben setzen die Freiburger Verkehrsbetriebe auch auf Hugtergleis mit
Radschallabsorbern. Weitere Informationen: Freiburger Verkehrs AG, Klaus Funke,
Besanconallee 99, 79111 Freiburg, Tel. 0761/ 4511-298.

Besonders aktiv in dieser Hinsicht sind auch die Magdeburger Verkehrsbetriebe
(Ansprechpartner: Pitt Friedrichs, Otto-von-Guericke-Sr. 25, 39104 Magdeburg,
Tel.: 0391/ 5481235), die Ustra Hannoversche Verkehrsbetriebe AG (Ansprechpartner:
Michael Prelle, Postfach 2540, 30025 Hannover, Tel.: 0511/ 1668-2290) sowie die
Cottbusverkehr GmbH (Ansprechpartner: Herr Thomsch, Walther- Rathenau-Sr. 38,
03044 Cottbus, Tel.: 0355/ 8662- 100).

1.2.6 Erhohter Bnsatz von gerduschérmeren Stral3enfahrzeugen
Ausgangssituation:

Nach § 38 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mussen Kraftfahrzeuge so be-
schaffen sein, dass vermeidbare Emissonen verhindert und unvermeidbare Emissionen auf
ein Mindestmal? beschrankt werden, wobei sich die Anforderungen am Sand der Technik
orientieren mussen. Allerdings sind die Handlungsspielrdume beztiglich der Beschaffenheit
von Fahrzeugen auf nationaler Ebene weitgehend eingeschrankt. Produktvorschriften, also
auch Emissonsanforderungen von Fahrzeugen und Maschinen, werden in der Regel nur auf
européischer Ebene geregelt. So hat die EU fir Pkw einen Grenzwert fir den Pegel bei be-
schleunigter Vorbeifahrt in Hohe von max. 75 dB (A) erlassen. Fir Lkw und Busse gilt der
Grenzwert von max. 81 dB (A).

Besonders leise und schadstoffarm sind Gas-, Solar- oder/und Bektrowagen, Hybridantriebe
sowie Brenngtoffzellenantriebe. Mit Erdgas betriebene Linienbusse sind nicht nur wesentlich
leiser, sondern fuhren verglichen mit Dieselmotor betriebenen Bussen auch zu einer drasti-
schen Verminderung der NO-Emissionen, zu einer Verringerung der GO,-Emissionen und zu
keinen Partikelemissionen. Ein Brennstoffzellen-Bus ist praktisch emissionsfrei, ausgespro-
chen leise und bietet vibrationsfreien Fahrkomfort. Allerdings befindet sich diese derzeit
noch sehr teuere Technologie noch im Erprobungsstadium.

Ab einer Geschwindigkeit von ca. 40 km/h Ubertreffen bei modernen Pkws die Rollgerausche
die Antriebsgerausche. Bei neuen Lkws dominieren die Rollgerausche oberhalb von etwa 60
km/h. Die Fahrzeugnutzer kdnnen durch eine bewusste Reifenwahl die von ihrem Fahrzeug
ausgehenden Larmemissionen entscheidend beeinflussen. Denn bei den zur Zeit auf dem
Markt erhdltlichen Fahrzeugreifen gibt es beim Abrollgerdusch Unterschiede bis zu 7 Dezibel
(vgl. Anlage 1).

Seit dem 4. August 2003 unterliegen neue Reifentypen einer Genehmigung nach der EU-
Reifenrichtlinie (92/23/EEC). Neue Pkw-Reifen Gber 145 mm bis 165 mm Breite miissen
danach einen Grenzwert von 73 dB(A) einhalten. Der Grenzwert geht hoch bis auf einen
Wert von 76 dB(A) bei den Reifen Uber 215 mm. Fir die Genehmigung von neuen Kraft-
fahrzeugtypen, die dann also eine Erstzulassung erhalten sollen, wird die Richtlinie erst im
nachsten Jahr verbindlich. Die Genehmigung aller Reifentypen nach dieser Richtlinie ist erst
im Jahre 2009 verbindlich und es gibt Ausnahmen fir bestimmte Reifenklassen. Erst am 30.
September 2011 missen alle Reifen, die auf die Stral3e kommen, den Gerduschgrenzwerten
dieser Richtlinie entsprechen. Die Grenzwerte der EU-Reifenrichtlinie sind allerdings viel zu
hoch. Eine Untersuchung der akustischen Eigenschaften von 82 marktrelevanten PKW-
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Reifentypen im Auftrag des Umweltbundesamtes im Jahr 2003 zeigte, dass sdmtliche Neu-
Reifen unter den EU-Grenzwerten liegen (Ergebnisse unter: www.umweltbundesamt.de).

Handlungsempfehlungen:

Beim Neukauf von Fahrzeugen und Reifen sollte auf die Umwelteigenschaften (insbesondere
Larmarmut und Energiesparsamkeit) geachtet werden. Gute Orientierung liefern hier die
jahrlich erscheinende Auto- Umwelt-Liste des Verkehrsclub Deutschlands, in der Giber 300
Pkws auf ihre Umweltvertraglichkeit hin untersucht werden (Bezug: siehe Kapitel 5). Dieser
Liste kdnnen auch die Vorbeifahrt- Gerduschwerte dieser Fahrzeuge laut Typprufung ent-
nommen werden. In der Auto-Umwelt-Liste 2003/2004 zeigten sich Unterschiede bei den
Werten um 6 dB (A). Ein lautes Auto mit 75 dB (A) — z.B. der Mini-Van Hyundai Trajet —
wird als so laut empfunden wie vier leise Autos — z.B. der Toyota Yaris Verso 1.3 Cund der
VW Lupo FS mit 69 dB (A) Fahrlarm. Bedauerlicherweise werden Neufahrzeuge oft mit Rei-
fen ausgeliefert, die lauter sind als der wahrend der Geréusch- Typpriifung des Fahrzeugs
verwendete Reifentyp. Hier sollte kritisch beim Handler nachgefragt werden.

Informationen Uber die Abrollgerdusche von Pkw- Reifen und Nutzfahrzeugreifen kénnen
den Untersuchungen des Umweltbundesamtes entnommen werden (sehe Anlage 1 und An-
lage 2). Diese Untersuchungen zeigen auch, dass Winterreifen nicht lauter als Sommerreifen
sein missen bzw. dass Winterreifen keine schlechteren Rollwiderstandsbeiwerte als Sommer-
reifen haben missen. Es gibt auch keinen sgnifikanten Zielkonflikt zwischen Abrollgerausch
und wichtigen Gebrauchseigenschaften wie Nassbremsverhalten oder Schutz vor Aquapla-
ning. Eine umweltfreundlicher Pkw-Reifen zeichnet sich dadurch aus, dass sein Abrollge-
rausch unter 72 dB (A) und sein Rollwiderstandsbeiwert, ¢, <= 1,10% (Sommerreifen) bzw.
<= 1,20% (Winterreifen) ist.

Auch die Kommunen selbst sind gefragt, wenn es um umweltfreundliches Einkaufsverhalten
geht. So kdnnen Sadtverwaltung und stédtische Betriebe mit gutem Beispiel vorangehen,
indem sie bevorzugt umweltschonende Fahrzeuge (Gas-, Solar- oder/und Elektrowagen,
Hybridantriebe sowie Brennstoffzellenantriebe) einsetzen. Ausschreibung sollten mit ent-
sprechenden Umweltstandards verkntipft werden (entsprechende Hinweise finden sich in
den drei VCD-Publikationen zum Thema , OPNV und Umwelt*, siehe Kapitel 5). So sollten
neu beschaffte Omnibusse mit einer Motorleistung von 75-150 kW nicht lauter als 75 dB
(A) sein (der Grenzwert liegt bei 78 dB (A)), Fahrzeuge mit einer Motorleisung von 150 kW
und mehr sollten nicht lauter als 78 dB (A) sein (Grenzwert: 80 dB (A), Zuschlag von 1 De-
zibel flr Serienfahrzeuge).

Orientierungshilfe beim Einkauf bietet das von RAL und Umweltbundesamt herausgegebene
Verzeichnis der mit dem Umweltzeichen ,,Blauer Engel® gekennzeichneten Produkte (kosten-
loser Bezug Uber das Umweltbundesamt, ZAD, Bismarckplatz 1, 14193 Berlin, das Verzeich-
nis steht auch im Internet unter: www.blauer-engel.de). Mit ,,Blauem Engel“ gekennzeichnet
sind beispielsweise larmarme Baumaschinen (z.B. Bagger, Erdbewegungsmaschinen, Kraft-
stromerzeuger, Transportbetonmischer) und Nutzfahrzeuge mit Gasantrieb.

Vorbildliche Kommunen:

Frankfurt (Oder) hat binnen eines Jahres die komplette Busflotte auf Erdgasantrieb um-
gestellt, der die hochsten européischen Umweltstandards EEV (Enhanced Environmental-
ly Friendly Vehicle) und anspruchsvolle Larmstandards erfiillt. Weitere Informationen:
Sadtverkehrsgesellschaft mbH Frankfurt (Oder), Herr Lorenz, Bottnerstr. 1, 15232
Frankfurt/ Oder, Tel.: 0335/ 56486-32.
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Den Umbau der eigenen Busflotte auf Erdgasantrieb sowie den verstérkten Einsatz des
Gasantriebes auch bei anderen kommunalen Fahrzeugen betreiben S&dte wie Augsburg,
Hannover, Nurnberg und Saarbrticken:

Die Sadtwerke Augsburg (Ansprechpartner: Abt. VVP-AF, Walter Bogle, Hoher Weg 1,
86152 Augsburg, Tel. 0821 / 324-8013) haben bereits ein Drittel der insgesamt Uber
140 Busse und mehr als 50 von insgesamt rund 300 Personenautos der Sadtwerke mit
Erdgasmotoren ausgeristet. In Zusammenarbeit mit dem Umweltbundesamt férderten
die Sadtwerke auf3erdem den Kauf von etwa 1.400 gewerblich und privat genutzten
Erdgasfahrzeugen.

Mit 75 Erdgasbussen verfligen die Ustra Hannoversche Verkehrsbetriebe AG
(Ansprechpartner: Michael Prelle, Postfach 2540, 30025 Hannover, Tel.: 0511/ 1668-
2290) ebenfalls tber eine sehr grol3e Erdgas- Busflotte.

Im Fuhrpark der Verkehrs- Aktiengesellschaft Nurnberg (Ansprechpartner: Klaus Mul-
ler, Sidliche Firther Sr. 5, 90338 Nurnberg, Tel.: 0911/ 802-6480) befinden sich 51
Fahrzeuge mit Erdgasantrieb. 1998 wurde eine Neuentwicklung probeweise eingefihrt:
der dieselelektrische Bus. Diese Antriebskombination ist besonders gerauscharm, be-
schleunigt vollig ruckfrei und gibt den Fahrgasten so ein angenehmes Fahrgefihl. Seit
2000 wird im Rahmen eines Pilotprojekts ein Brennstoffzellenbus, der mit Wasserstoff
fahrt, im Linienverkehr getestet.

Von den 124 Bussen, welche die Saarbahn GmbH (Ansprechpartner: Horst Wiotte,
Postfach 103031, 66030 Saarbrticken, Tel.: 0681/ 500-3376 in Saarbriicken) betreiben,
werden 84 mit den umweltfreundlichen Erdgas-Motoren angetrieben.

Da bei der Fahrzeugbeschaffung bereits seit Jahren besondere Anforderungen an die
Gerauschreduzierung gestellt werden, fahren mittlerweile bereits 60 % der Busflotte der
Sadtwerke Oberhausen (Ansprechpartner: Corinna Galjuf, Max-Eyth-Sr. 62, 46149 O
berhausen, Tel.: 0208/ 835-8222) besonders larmarm (es werden larmarme Dieselbusse
eingesetzt).

Die Hamburger Hochbahn AG beteiligt sich an dem européisches Gemeinschaftspro-
jekt dean Urban Trangport for Europe und setzt im Linienverkehr drei Brennstoffzellen-
Busse der Firma DaimlerChryder mit Wasserstoffantrieb ein. Zusammen mit den Partnern
HEW Hamburgische Hectricitats- Werke AG und Deutsche BP AG erzeugt die Hochbahn
AG Wasserstoff auf umweltfreundliche Weise: Der fur die Elektrolyse nétige Srrom
stammt aus regenerativen Energiequellen wie Wasser, Wind und Sonne. Weitere Infor-
mationen: Weitere Informationen: Hamburger Hochbahn AG, Ingomar Spief3, Seinstr.
20, 20095 Hamburg, Tel.: 040/ 32882316.

1.2.7 Erhohter Bnsatz von gerduschérmeren Schienenfahrzeugen

Ausgangssituation:

Hier wird nur der Nahverkehr (also Sral3enbahnen, S und U-Bahnen) betrachtet, da er an-
ders als der Fernverkehr einem direkten kommunalen Einfluss unterliegt. Sral’enbahnen, S
und U-Bahnen sind im Laufe der letzten Jahrzehnte nicht in jeder Hinsicht leiser geworden.
Neue oder modernisierte Fahrzeuge haben zum Teil auch neue Gerauschquellen oder Ge-
rauschquellen mit verdnderter Lage. Ein Beispiel dafir sind die Sral3enbahnfahrzeuge mit
Niederflurtechnik. Bei diesen Fahrzeugen sind haufig Lufter oder Antriebselektronik auf das
Dach verlagert worden. Insbesondere beim Anfahren und Bremsen ist die besondere Tonhal-

25



tigkeit des Gerausches bel diesen Fahrzeugen aufféllig. Dennoch sind Niederflurfahrzeuge
gegeniber dlteren Fahrzeugen in der Regel leiser.

Handlungsempfehlungen:

Verkehrsbetriebe sollten bei der Bestellung neuer Schienenfahrzeuge verstarkt auf Umwelt-
aspekte achten (insbesondere L&rmarmut und Energiesparsamkeit).

Vorbildliche Kommunen:

Die Hamburger Verkehrsbetriebe haben in den letzten Jahren ca. 100 Mio Euro in 25
neue U-Bahnziige (DT4-Fahrzeuge der Frmen Alssom und Bombardier) investiert. Es
sind die laut Umweltbundesamt leisesten U-Bahnen Deutschlands. Se sind mit leisen,
wassergekihlten Drehstrom-Fahrmotoren ausgestattet. Alle Werkstoffe wurden auf ihre
Umweltvertraglichkeit Gberprift und samtliche Energiesparpotenziale ausgeschopft. Wei-
tere Informationen: Hamburger Hochbahn AG, Ingomar Spief3, Seinstr. 20, 20095 Ham-
burg, Tel.: 040/ 32882316.

Auch die Verkehrsbetriebe der Sadt Wien (Wiener Linien) setzen verstérkt auf Larm-
schutz. Fir die SralRenbahn wurden [&rmarme Wagen entwickelt mit Schallschutzschiir-
zen und schallabsorbierendem Unterboden. Wenn notwendig, werden die Schienen auf
einem hochschallgedammten Oberbau verlegt. Regelmaidiges Abschleifen und Schmieren
der Schienen sorgt fur weniger Quietschgerausche. Das Fahrgerdusch im Wagen wird bel
der U-Bahnlinie U6 durch eine schallabsorbierende Tunnelausstattung vermindert. Wei-
tere Informationen: Wiener Linien GmbH & Co KG, Erdbergstr. 202, A-1030 Wien.

1.3  Verlagerung von LArmemissionen

13.1 Blndelung von Kfz- Sromen

Mit Hilfe einer entsprechend angelegten Sadtentwicklungs- und Verkehrsplanung lasst sich
der Verkehr bindeln und auf weniger larmempfindliche Routen verlegen. So lassen sich
Schienenwege und Sral3en nebeneinander fihren. Snnvoll ist besonders eine Buindelung
des Lkw- Verkehrs als dominierender Gerauschquelle sowie des Durchgangsverkehrs, wobel
moglichst unempfindliche Sraf3en (z.B. geringe Bewohnerdichte, hoher Gewerbeanteil) da-
fur gewahlt werden sollten.

13.2 Verlagerung von Kfz- Sromen (insbesondere Lkw- Verkehr)

Ausgangssituation:

Durch § 45 Abs. 1 der Sral3enverkehrsordnung (Wortlaut in Anlage 3) kdnnen die Ord-
nungsbehorden zum Schutz der Anwohner vor Sral3enverkehrddrm zeitlich und raumlich
beschrankte Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeugarten anordnen. In Betracht kommen eine
ggf. zeitlich befristete Soerrung fur den Schwerverkehr (Lkw Gber 7,5 t zul. Gesamtgewicht)
oder den gesamten Lastkraftwagen-Verkehr, Benutzervorteile fur [&rmarme Lkw oder eine
Soerrung fur nicht l&rmarme Lkw.

Aufgrund der hohen gerauschmaliigen Bedeutung von Lastkraftwagen ist ein Lkw-
Fahrverbot auf Srafl3en mit hohem Lkw-Anteil das wirksamste Mittel zur Larmbekampfung.
Das Instrument des Nachtfahrverbotes nur fur laute Lkws haben in der Vergangenheit nur
sehr wenige Kommunen angewendet (sehe unten). Dieses Instrument greift inzwischen
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kaum noch, da die in Anlage XX zu § 49 Abs. 3 Sral3enverkehrs-Zulassungs- Ordnung fest-
gelegten Werte zur Unterscheidung zwischen larmarmen und lauten Lkw praxisfern sind.
Nach dieser Bestimmung werden die meisten Lkw als ,,[armarm” eingestuft.

Zu einer Verlagerung von Verkehrsstromen kénnen aber auch stadtebauliche Mal3nahmen
betragen. Die Nutzung von Schleichwegen kann etwa durch Durchfahrverbote, Einbahnstra-
Renregelungen oder die Einrichtung von verkehrsberuhigten Zonen unterbunden werden.
Die Ausweisung von Lkw-Routen im Sadtgebiet tragt zu einer Blindelung der besonders
l&rmintensiven Schwerverkehre bei.

Zur Entlastung von larmbetroffenen Bewohnern von Innenst&dten werden gerne auch Orts
umfahrungen in die Diskussion gebracht. Die Erfahrung zeigt jedoch, dass die Bedeutung
des stadteigenen Verkehrs haufig unter- und die voraussichtliche Entlastungswirkung einer
Ortsumfahrung haufig tberschétzt wird. Fir eine Reduzierung um drei Dezibel — einer fur
das menschliche Ohr deutlich wahrnehmbaren Pegelanderung — miisste das Verkehrsauf-
kommen an der bisherigen Ortsdurchfahrt bei gleichbleibenden Kfz- Anteilen und —
Geschwindigkeiten um die Halfte herabgesetzt werden. Ortsumfahrungen alleine fihren
daher nur selten zu einer hdrbaren Entlastung an der Ortsdurchfahrt. Geichzeitig kommt es
aber zu einer Neuverlarmung von peripher gelegenen Sedlungsbereichen in der Nahe der
Ortsumfahrung.

Handlungsempfehlungen:

Lastkraftwagen sollten méglichst aus larmsensiblen Bereichen herausgehalten werden (z.B.
durch das Anlegen spezieller Lkw-Routen bzw. Lkw- Fahrverbote, sehe auch Kapitel 1.1.5).
Die Mdglichkeiten des Sadtebaus sollten genutzt werden, um Schleichverkehre moéglichst zu
unterbinden.

Kommunalverwaltung und Umweltinitiativen sollten die Sral3enverkehrsbehtrden dahinge-
hend Uberzeugen, dass bei der Anordnung verkehrsbeschrankender oder verkehrdenkender
Mal3nahmen an bestehenden Strafen (8 45 Abs. 1 SVO) auch Mal3nahmen ergriffen wer-
den, die fur sch genommen weniger als 3 dB(A) Pegelminderung erbringen, aber als Tell
eines Mal3nahmenbtiindels aufgefasst werden kdnnen. Aul3erdem sollte die Sral3enverkehrs-
behorden dahingehend Uberzeugt werden, dass verkehrsbeschrankende Mal3nahmen nach §
45 Abs.1 SVO bereits beim Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ange-
ordnet werden sollten (vgl. auch Kapitel 1.2.2).

Vorbildliche Kommunen:

Auf das Instrument des Fahrverbotes nur fir laute Lkws haben bidang nur sehr wenige
Kommunen zurtickgegriffen, beispielsveise Bad Reichenhall und Heidelberg. Im Jahre 1991
richtete Heidelberg als erste Sadt in Deutschland Lérmschutzzonen aulRerhalb von Kurge-
bieten fir zwei Sadtteile ein, in die mit Ausnahmen weniger Sunden am Vormittag (7 bis
11 Uhr) nur larmarme, speziell gekennzeichnete Lkw ab 3,5 t einfahren dirfen. Mit Mitteln
des Bundes und des Landes wurde aul3erdem die Beschaffung von larmarmen Lkws bezu-
schusst. Im Jahre 1994 wurden acht weitere Larmschutzzonen ausgewiesen. Weitere Infor-
mationen: Sadt Heidelberg, Amt fur Umweltschutz, Postfach 10 55 20, 69045 Heidelberg,
Tel.: 06221/ 58-18 00, Email: Umweltamt.Heidelberg@heidelberg.de.

In Berlin haben Anwohner der stark mit L&rm und Abgasen belasteten Briickenstral3e (tagli-
che Durchfahrten von tber 30.000 Kfz) mit Unterstiitzung des BUND Berlin auf dem Kla-
geweg ein Nachtfahrverbot fir Lkw und Tempo 30 wahrend der Nacht durchgesetzt. (Sehe
Kapitel 1.2.1).
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In einem Pilotversuch in der stark befahrenen Beusselstral3e in Berlin-Moabit im Jahre 2002
wurden die Auswirkungen eines Durchfahrtverbotes fir Lkw untersucht. Die Mal3nahme
erbrachte eine Larmminderung von 1 - 2 dB (A). Weitere Informationen: Senatsverwaltung
fur Sadtentwicklung IX D, Briickenstr. 6, 10173 Berlin, Tel.: 030/ 9025-0, Internet:
www.smile- europe.org/ FDFH beusselstrasse 1.pdf.

Ein flachendeckendes Fahrverbot fur Lkw Uber 3,5 t gehdrt zu den wichtigsten Mal3nahmen
des Larmminderungsplanes Stuttgart- Vaihingen. Anlieger snd vom Verbot ausgenommen.
(Weitere Informationen bei: Sadt Suttgart, Amt fir Umweltschutz, Thomas Schene, Gais-
burgstral3e 4, 70182 Suttgart, Tel.: 0711/ 216-6703, vgl. auch Kapitel 1.5).

133 Verlagerung von Emissionsschwerpunkten

Eine Verlagerung von Emissonsschwerpunkten erreicht man durch Pfértnerampeln bzw.
optimierte Sgnalanlagen (z.B. geschwindigkeitsabhangige Sgnalsteuerung). Bei den Ampel-
schaltungen sollte auf3erdem darauf geachtet werden, dass vor allem die l&rm- und flachen-
sparenden offentlichen Verkehrsmittel Vorrang erhalten, und auch die nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer sicher und in zumutbarer Zeit die Sralen Uberqueren kbnnen.

1.4  Verringerung von L&rmimmissionen

Einen Rechtsanspruch auf Larmschutz gibt es im bundesdeutschen Recht im wesentlichen
nur beim Neu- oder Ausbaus von Sralen und Schienenwegen. Die rechtlichen Regelungen
dafir finden sich in 88 41 und 42 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BimSchG) und in der
16. Bundes- Immissionsschutzverordnung (Verkehrdérmschutzverordnung, Wortlaut in Anla-
ge 3). In folgenden funf Fallen besteht danach ein Rechtsanspruch auf Larmschutz:

1. Neubau einer offentlichen Sral3e, eines Schienenweges der Eisenbahn oder Sral3enbahn-
linie.

2. Wesentliche Anderung einer SralRe oder eines Schienenweges durch bauliche Erweiterung
um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder Gleise. Eine Erhbhung des Larm-
pegels ist nicht notwendig.

Wesentliche Anderung einer SralRe oder eines Schienenweges durch einen erheblichen bau-
lichen Eingriff (z.B. Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen, Abbiegestreifen sowie Radwe-
gen), der den Verkehrd&rm

3. um mindestens 3 dB(A) erhoht (entspricht einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens);
4. auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhoht;

5. von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéht (ausgenommen
Gewerbegebiete).

Ummarkierungen und hierdurch Schaffung zusétzlicher Fahrstreifen, Erneuerung der Fahr-
bahnoberflache, Bau von Verkehrsinseln oder Haltebuchten werden nicht zu den erheblichen
baulichen Eingriffen gerechnet.

Die 16. BImShV enthalt Grenzwerte fur Verkehrdéarmimmissionen abgestuft auf die jeweili-
gen Gebietsstruktur fir den Tageszeitraum (6.00 Uhr — 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 Uhr
— 6.00 Uhr) (sehe Tabelle). Die Gebietsart it aus den Bebauungsplanen zu entnehmen.

Art der zu schiitzenden Nutzung Tag Nacht
Gewerbegebiete 69 59
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 64 54
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Krankenhé&user, Schulen, Kur- und Altenheim 57 47
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Tab.: Immissionsgrenzwerte bei Neubau und wesentlicher Anderung von Sral3en und Schie-
nenwegen (Werte in dB(A), Beurteilungspegel vor dem Fenster)

Das BImSchG schreibt vor, Larm unmittelbar an der Larmquelle zu vermindern oder zu ver-
meiden. Erst, wenn dieser aktive Larmschutz unverh@ltnismaiig aufwandig ist, sollen Mal3-
nahmen zum passiven Larmschutz ergriffen oder Entschadigungen gewahrt werden.
Detaillierte Regelungen beziiglich des passven Schallschutzes enthdlt die 24. BiImSchvV (Ver-
kehrswege- Schallschutzmal3nahmenverordnung, sehe Anlage 3). Als Schutzmal3nahmen
gelten nicht nur der Einbau von Schallschutzfenstern, sondern auch Larmschutzmal3nahmen
an Turen, Rolladenkésten, Wanden, Dachern sowie an Decken unter nicht ausgebauten Da-
chern. Auch schallgeddmmte Liuftungseinrichtungen konnen vor allem in Schlafzimmern
dazu gehodren. Bei Mal3nahmen der Larmvorsorge (nach 16. BImSchV) werden die Kosten
notwendiger, per Rechnung belegter LArmschutzaufwendungen zu 100 Prozent erstattet.
Den Anspruch kdnnen nur die Eigentiimer von Wohnungen und Hausern, nicht aber die
Mieter geltend machen.

Unter ,Léarmsanierung” versteht man Mal3nahmen zum Schallschutz durch den Baulasttrager
oder das Verkehrsunternehmen an bestehenden lauten Verkehrswegen. Se ist nicht rechts-
verbindlich geregelt. Jedoch gibt esin Deutschland, soweit im Bundeshaushalt daftr Mittel
zur Verfigung stehen, seit 1978 ein Larmsanierungsprogramm fir Bundesfernstral3en und
seit 1999 auch fur Eisenbahnstrecken des Bundes Einzelheiten der Larmsanierung sind fur
die Srafl3e geregelt in den Richtlinien fur den Verkehrdéarmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97) und fir die Bahn in dem Entwurf der Richtlinie fir
die Forderung von Larmsanierungsmal3nahmen Schiene. Bel der Larmsanierung an Sral3en
und Schienenwegen gelten folgende behérdeninterne Immissionsgrenzwerte:

Art der zu schiitzenden Nutzung Tag Nacht
Gawerbegebiete 75 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 72 62
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 70 60
Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheim 70 60

Tab.: Immissonsgrenzwerte bei der L&rmsanierung von Sral3en und Schienenwegen (Werte
in dB(A), Beurteillungspegel vor dem Fenster)

Die Richtlinien der beiden Programme zur La&rmsanierung legen fest, dass nur die Gebaude
geschitzt werden konnen, die vor Inkrafttreten des Bundes- Immissionsschutzgesetzes zum
01.04.1974 (bei den neuen Bundedandern vor dem 01.10.1990) erstellt wurden, bzw. dass
der Bebauungsplan vor diesem Termin verabschiedet wurde. Ab diesem Termin missen
Kommunen und Baulasttrager fir ausreichenden Immissionsschutz Sorge tragen. Erstattet
werden bis zu 75 Prozent der erbrachten Aufwendungen fir L&rmschutz am Haus.

Von wenigen Ausnahmen abgesehen, kdnnen an stark belasteten bestehenden Srafen und
Schienenwegen keine Schallschutzanspriiche geltend gemacht werden. Nach neuerer
Rechtsprechung der Cberverwaltungsgerichte und des Bundesverwaltungsgerichtes ist es
alerdings unzulassg, Grundrechte (Recht auf korperliche Unversehrtheit oder die Nutzung
des Eigentums) zu beeintrachtigen. Nach dieser Rechtsauffassung sind von der o.g.
Larmsanierungspflicht auch die sog. Ausbaustrecken betroffen, bei denen zwar nur
punktuell Baumalinahmen zur Seigerung der Leisungsfahigkeit verwirklicht werden,
wodurch sich aber die Schallemission auf der gesamten Streckenlange erhont.

Einen Anspruch auf Larmschutz bei bestehenden Straf3en gibt es auf3erdem gemal3 § 75 Abs.
2 Verwaltungsverfahrensgeset z, allerdings nur unter sehr engen Voraussetzungen. Zunachst
muss eine Planfeststellung vorangegangen sein. Dartiber hinaus muss durch die Mal3nhahme
in der Regel eine erhebliche Mehrbelastung auftreten, die derzeit gleichgesetzt wird mit ei-
ner Immissonszunahme um mindestens 3 dB(A). Der Anspruch auf Larmschutz muss jedoch
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von den Betroffenen geltend gemacht werden, die oftmals keine Informationen tber die
Léarmdaten haben bzw. nicht um ihre Rechte wissen. In der Praxis wird das Recht auf ausrei-
chenden Larmschutz von Betroffenen nach Verwaltungsverfahrensgesetz aus diesen Griin-
den kaum wahrgenommen.

Sarke Larmbelastung vermindert unter Umstanden die Grundsteuer des Haus- oder Woh-
nungseigentimers. Nach § 82 Abs. 1 Stz 1 Bewertungsgesetz (BewG) ist der sogenannte
Grundstiickseinheitswert zu erméf3igen, wenn wertmindernde Umsténde vorliegen. Als sol-
che wertmindernde Umstande kommen gemal? § 82 Abs. 1 Stz 2 Nr. 1 BewG u.a. unge-
wohnlich starke Beeintrachtigungen durch Larm in Betracht. Das Finanzamt kann deshalb in
begrindeten Einzelféllen den Einheitswert des Grundstiicks um bis zu 5 Prozent mindern,
wenn eine ungewohnlich starke Beeintrachtigung durch Verkehrdéarm vorliegt. Nach einem
Urtell des Bundesfinanzhofs vom 18. 12. 1991 (Il R 6/89, vertffentlicht im Bundessteuer-
blatt 1992, Teil I, Saite 279) snd als Orientierungshilfe dafir die Grenzwerte fir die L&rm-
vorsorge (16. BImSchV) heranzuziehen. Nach dem Urteil kommt eine Ermaldigung allerdings
erst dann in Frage, wenn die Grenzwerte in betréchtlichem Umfang Uberschritten werden.
Zusdtzliche Voraussetzung ist, dass auch der gegendubliche — gewdhnliche — Stral3enver-
kehrdarm in erheblichem Mal3e Ubertroffen werden muss. Als,,Gegend” gilt laut Urteil der
oOrtliche Bereich, der im Mietspiegel zusammengefasst wurde. Die genaue Audegung ist Sa-
che des jeweiligen Finanzamtes.
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Larmsanierung Larmvorsorge

Schallschutzanspruch ge- (8 41 — 43 BImSchG)
setzlich nicht aereaelt
Bestehender Verkehrsweg Bestehender Verkehrsweg
ohne erheblichen baulichen mit erheblichem
Einariff baulichen Eingriff
kein 6ffentlich-rechtlicher Pegelerhhung *) Anbau durchgehender
Schutzanspruch . . Fahrstreifen oder Gleise
et JJz! (§1 Abs.2 Nr.1 16.BImSchV)

Larmsanierungs- Wesentliche ‘
programme, Anderung
gof. Zvilklage auf Entsché-digung
erfolgversprechend, falls nicht in
den Larm hineingebaut und
Beurteilungspegel tber Neubau eines
70— 75 dB(A) tags, Verkehrsweges 4‘

60 — 65 dB(A) nachts
(Art. 2 und 14 Grundgesetz)

Schallschutzanspruch
bei Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte
(IGW) (8 2 Abs. 1 16.

BImSchV) vorrangig durch
Schallschutz am Verkehrs-

BImSchG = Bundesimmissions- weg (8 41 Abs. 1 BImSchG)
schutzgesetz
BImSchV = Verordnung zum Bundes- *
Immissionsschutzgesetz
*) Erh6hung um mindestens 2,1 dB(A), Anspruch auf "Schall- .
falls Beurteilungspegel nach dem schutz am Gebaude bei
Umbau unter 69,1/59,1 dB(A) tags/ verbleibender Uber-
nachts, sonst um mindestens 0,1 schreitung der IGW (§42
dB(A) BImSchG in Verb. mit 24.
RImCrh\/N\

Rechtsansnruch auf Schutz vor Verkehrslarm nach Hendimeier (2003)

14.1 Schallschutzwande und —wélle / Tunnel

Wegen des Eingriffes in das Landschafts- und Stadtbild, aber auch wegen der hohen Kosten
sollten Schallschutzwande und -waélle immer nur dann zum Einsatz kommen, wenn Larm
nicht anders vermieden oder vermindert werden kann. In der Praxis sind mit Larmschutz-
wanden oder —wallen Abschirmwirkungen beim Mittelungspegel in der Grél3enordnung von
funf bis 15 Dezibel zu erzielen. Die Vorbeifahrtpegel lassen sich dadurch um bis zu 20 dB
(A) mindern. Eine Larmreduzierung um zehn Dezibel wird als Halbierung der Lautstérke
wahrgenommen. Durch den Einsatz von Schallschutzwénden wird der Larm aber nicht nur
geringer, sondern @ndert auch sein Frequenzspektrum. Hoherfrequente Gerdusche werden
stérker abgeschirmt. Dadurch wird der Larm auch als weniger belastigend empfunden.

31



Insbesondere bei beidseitiger Bebauung ist auch auf die Oberfléche der Schallschutzanlage
(Grad der Schallabsorption) zu achten, da anderenfalls durch Reflexionen und Mehrfachre-
flexionen Pegelerhéhungen die Folge waren. Dies schliefdt an manchen Sellen beispielswveise
Gaselemente (hohe Reflexion) aus, wenngleich diese aus Griinden der Scht- und Licht-
durchlassgkeit winschenswert sind. Je nach Material und Gestaltung kostet ein Quadrat-
meter L&rmschutzwand etwa 300 bis 600 Euro. Bei schwierigen Griindungen kdénnen die
Kosten dartiber liegen. Absorbierende Larmschutzwandbekleidungen sind mit ca. 130 Euro
je Quadratmeter zu veranschlagen.

Larmschutzwaélle lassen sich in der Regel harmonischer als Larmschutzwande in die Land-
schaft einfigen. Se haben jedoch einen wesentlich hoheren Platzbedarf und kdnnen des-
halb erhebliche Grunderwerbsschwierigkeiten und -kosten verursachen. Platzsparender ist
ein L&rmschutzwall mit aufgesetzter Larmschutzwand. Die Kosten fur Larmschutzwélle
streuen stark. Hohen Einfluss haben Bodenpreise, aber auch Transportkosten fir das
Schittgut.

In besonders problematischen Féllen (z.B. in innerstédtischen Bereichen bel hoher Bebau-
ung, bel starkem Ansteigen des Geléndes seitlich der Sral3e oder zur Schonung wertvoller
Landschaftsbestandteile) kann die Fihrung der Sral3e im Tunnel eine snnvolle Alternative
sein. Diesem aul3erordentlich wirksamen Schutz stehen jedoch hohe Bau- und Betriebskos-
ten (Beleuchtung, Beliftung, Reinigung) gegenlber.

Die Wirkung von Baumen und Srauchern als Schallschutz wird héufig Gberschétzt. Eine
einzelne Baumreihe oder Hecke ist akustisch ohne nennenswerte Wirkung, hat aber erfah-
rungsgemal? positive Einfliisse auf das subjektive Wohlbefinden des Menschen. Denn Larm
erscheint lauter, wenn die Gerduschquelle nicht nur zu horen, sondern auch zu sehen ist.

14.2 Schallschutzfenster / absorbierende Fassadenmaterialien

Wenn alle anderen Mal3nahmen nicht greifen, nicht ausreichen oder unverhatnismallig sind,
muss der Schall am Immissionsort selbst, also an der Wohnung, gedammt werden. Meist
dringen Verkehrsgerausche durch unzureichend schallgedammte Fenster oder Rolladen-
kasten ein. Bei geschlossenen, fachgerecht eingebauten und instandgehaltenen Einfach-
oder Isolierglasfenstern betragt die Schallpegeldifferenz zwischen Auf3en- und Innenge-
rausch mindestens 25 dB (A). Fenster werden nach der VDI-Richtlinie 2719 (, Schalldam-
mung von Fenstern®) in 6 Schallschutz-Klassen eingeteilt. Ein Schallschutzfenster der
Schallschutzklasse 4 hat eine Larmminderungswirkung von 40-44 dB(A), ein Schallschutz-
fenster der hochsten Schallschutzklasse 6 von tber 50 dB(A). Die Schallminderung wirkt
jedoch nur, solange das Fenster geschlossen ist. Deshalb ist auf ausreichende Liftungsmog-
lichkeiten zu achten. Ggf. ist ein zusétzlicher Einbau schallgedammter Luftungseinrichtun-
gen notwendig. Die Preise fur ein Schallschutzfenster variieren zwischen 150 und 550 Euro
je Quadratmeter. Die Kogten fur Laftungseinrichtungen betragen ca. 600 Euro je Fenster.

143 Ausrichtung der Wohnungsgrundrisse / Ausrichtung der Gebaude

Im Bebauungsplan kénnen larmschiitzende Wohnungsgrundrisse (Block- und Atriumbau-
weise) und Raumnutzungsanordnungen verbindlich festgesetzt werden. So sollten Gebaude,
die nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind (z.B. Garagen, Lagerrau-
me), stral3enseitig angelegt werden. Innerhalb von Wohnungen sollten ruhebediirftige Réu-
me wie Wohn- und Schlafzimmer auf der verkehrsabgewandten Gebaudeseite angeordnet
werden.
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Vorbildliche Kommunen:

2002 fuhrte der Deutsche Arbeitsring fur Larmbek&mpfung einen bundesweiten Wettbewerb
»adtebaulich vorbildliche Losungen zum angemessenen Schutz von Wohngebieten gegen
Larm“ durch. 1. Preistrager des Wettbewerbes wurde die Stadt Ludwigsburg mit ihrem Pro-
jekt zur Umgestaltung des ehemaligen Kasernengeléndes. Das 11 ha grof3e Areal liegt im
Sadtgebiet Ludwigsburg umgeben von meist kleinteiliger Wohnbebauung. Die Sadt be-
schloss, die brachliegende Hache einer Wohnnutzung zuzufihren. Bei der Umnutzung der
Héachen stand das Larmproblem im Vordergrund, da der Baublock auf zwel Seiten von ver-
kehrsreichen Sral3en flankiert wird. Auf 70% der Hache wurde die 16. BImSchV Uberschrit-
ten. Es wurden Werte von 73/63 dB(A) gemessen. Ziel war die Einhaltung der 16. BImShv
und der Orientierungswerte der DIN 18005 im Snne der zukiinftigen Hachennutzung. Die
Sadt Ludwigsburg schrieb einen Wettbewerb aus, welcher die Larmschutzproblematik als
“wesentliche Randbedingung” einschloss. Die Losung des Wettbewerbsgewinners zeigt einen
vier/fliinfgeschossigen geschlossenen Gebauderiegel mit Einkaufszentrum, Dienstleistung
und Wohnen zur emittierenden Sral3e (Friedrichstral3e). Parallel in einer zweiten Baureihe
noch einmal niedrigere, Lérm abschirmende Zeilenbauten. Im Anschluss folgt kleinteilige
eine Einfamilienhausbebauung. Mit der Saffelung von Art und Mal3 der Bebauung, Nut-
zungsverteilung innerhalb der Baugebiete, Bauweise und Verkehrdenkung wurde zwischen
der Randbebauung der stark belasteten Friedrichstral3e und der umliegenden kleinteiligen
Baustruktur stadtebaulich ein flieRender Ubergang zwischen alter und neuer Bebauung ge-
schaffen. Weitere Informationen: Sadt Ludwigshafen, Postfach 211225, 67012 Ludwigshafen,
Tel.: 0621/ 504-0, Internet: www.dalaerm.de unter der Rubrik , DAL-Wettbewerbe®.

- Den zweiten Preisim DAL-Wettbewerb gewann die Wohnungsbhaugesellschaft
»Heimbau Bayern“ fur ihre Wohnsiedlung am Innsbrucker Ring in Miinchen. Die
Wohnsiedlung liegt beidseitig des hochfrequentierten Innsbrucker Ringes. Der vor-
handene Baubestand aus den 50er Jahren wurde mit zwei- bis dreigeschossiger Zei-
lenhausbebauung konzipiert. Die Zeilenbauten stehen senkrecht zum Innsbrucker
Ring und wurden voll beschallt. Die Gerauschbelastung des Plangebietes lag bei 69
dB(A) tags und bis zu 61 dB(A) nachts. Durch die Nachverdichtung (Bau eines Ge-
baudekomplexes als Abschirmung) konnte eine Einhaltung der Grenzwerte von 55
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts auf der schallabgewandten Seite erreicht werden.
Weitere Informationen: Heimbau Bayern Bau- und Verwaltungsgesellschaft mbH,

S .-Pauls-Platz 5, 80336 Munchen, Tel.: 089/ 530994-0.

144 Schliefdung von Bauliicken

Grol3e Baukorper erzeugen einen hohen Schallschatten (ca. 25-30 Dezibel), wenn sie parallel
zur Sralde stehen und keine Baullicken aufweisen. Deshalb ist das Schlief3en von Baullicken
eine sehr effektive Larmschutzmal3nahme fiir die dahinter liegende Bebauung. Auch tragt
ein BaulUckenschluss haufig zu einer Verringerung von Hachenversiegelung bei, wenn da-
durch die Neuausweisung von Baugebieten vermieden werden kann. Allerdings kann esim
Einzelfall zu einem Zielkonflikt mit der Luftreinhaltung kommen. Denn eine durchgangige
Randbebauung ist nicht sinnvoll, wenn Schadstoffanreicherungen vermieden werden sollen.
Bei Einzelhausbebauung sollte wenigstens durch Mauern oder Nebengebaude fir einen
weitgehenden Lickenschluss oder wenigstens fur eine Art ,,Hankenschutz” gesorgt werden.
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1.5 Larmminderungsplanung nach 8§ 47a Bundes- Immissionsschutzgesetz

Ausgangssituation:

Die deutschen Sadte und Gemeinden sind seit 1990 gemal’ §8 47 a BImSchG (Wortlaut sehe
Anlage 3) zur Aufstellung eines Larmminderungsplans verpflichtet, wenn ein abgestimmtes
Vorgehen gegen verschiedenartige Larmerzeuger notwendig ist. Die L&rmminderungsplane
sollen die Larmbelastung und die Larmquellen darstellen (L&rmanalyse) und die Malinahmen
zur Minderung oder Verhinderung eines weiteren Anstiegs aufzeigen. Bel der Larmanalyse
wird der von allen wichtigen Gerduschquellen ausgehende Larm erfasst (Stral3en-, Schienen-
und Hugverkehr, Gewerbe und Freizeiteinrichtungen) und in Larmkarten dargestellt. Auf
den Larmkarten lasst sich genau sehen, wo Larmkonflikte bestehen, wie stark die Belastun-
gen sind und welche Gerduschquellen dafir verantwortlich sind. Der Schallimmissionsplan
bildet die Larmbelastung in der Gemeinde flachenhaft ab. Zur La&rmanalyse gehdren aul3er-
dem der Empfindlichkeitsplan und der Konfliktplan. Der Empfindlichkeitsplan ordnet den
Gebietsausweisungen (etwa Wohn- oder Gewerbenutzung) bestimmte Larm- Richtwerte zu.
Der Konfliktplan zeigt schliefdlich als Differenzpegelkarte auf, um wie viel dB (A) die nut-
zungsabhangigen Richtwerte tiber- oder unterschritten sind. Fur Bereiche, in denen Uber-
schreitungen der Richtwerte vorliegen, oder wo bei verschiedenen Larmquellen fir mindes-
tens zwei Larmarten die Richtwerte um jeweils nicht mehr als fiinf dB (A) unterschritten
sind, sind von der Gemeinde Larmminderungsmal3nahmen zu planen. Der Konfliktplan sollte
durch Betroffenheitsuntersuchungen (Anzahl der betroffenen Einwohner, Art der Betroffen-
heit) konkretisiert werden, um eine Prioritdtensetzung bei den Larmminderungsmaldnahmen
zu ermdglichen. Erst die Kopplung des Konfliktplans mit den Ergebnissen der Betroffen-
heitsuntersuchungen hilft Sadt- und Verkehrsplanern zu entscheiden, wo die L&rmminde-
rungsplanung am sinnvollsten und effektivsten einzusetzen ist. Im Mal3nahmenplan werden
schliefdlich die einzelnen Schallschutzmal3nahmen mit den dazugehdrigen Rechtsgrundlagen
und die Sellen aufgefuhrt, die fur ihre Umsetzung zustandig sind. Zudem sollen die zeitli-
che Abwicklung und eine Abschéatzung der zu erwartenden Larmentlastung beschrieben
werden.

Bis zum Sommer 2000 hatten von den 14.316 Gemeinden Deutschlands 350 Gemeinden
mit Arbeiten an einem Larmminderungsplan begonnen. Von diesen 350 hat nicht einmal die
Hélfte die L&rmanalyse abgeschlossen und eine konzeptionelle Malinahmenplanung durch-
gefuhrt. Es handelt sich hierbel Gberwiegend um kleinere und mittlere Gemeinden.

Der Grund fur die Zurtickhaltung bei der Aufstellung von Larmminderungsplanen liegt nicht
nur an der Finanznot der Kommunen, sondern auch daran, dass das Gesetz keine Fristen
zur Aufgtellung nennt und dass l&rmgeplagte Birger keine Handhabe haben, eine Kommune
zur Aufstellung eines Larmminderungsplanes gemal § 47 a BImSchG zu zwingen. Auch die
Umsetzung von Malinahmen aus dem Larmminderungsplan kann nicht eingeklagt werden.
Die Umsetzung der L&rmminderungsplane scheitert oft daran, dass die fur die Aufstellung
des Planes meist zustéandige Umweltverwaltung keine Maf3nahmenzustandigkeit hat und
dass 8§ 47 a BImShG keine eigensténdige Erméchtigung zur Umsetzung von Larmschutz-
mal3nahmen kennt. Es gibt auch keine Grenzwerte, die zwingend Aktivitdten fordern. Eine
weitere Schwierigkeit besteht darin, dass der Sral3enverkehr mit Bund, L&ndern, Landkreisen
und Gemeinden ganz unterschiedlichen Baulasttréagern unterliegt. Hinzu kommen die Sra-
Renverkehrsbehdrden, die fur die Umsetzung der stral3enverkehrsrechtlichen Regelungen
zustandig sind. Diese Vidfalt der Ebenen und Zusténdigkeiten schrankt die Handlungsmadg-
lichkeiten der Kommunen als Tréger der LArmminderungsplanung stark ein. Auch auf den
Schienenfern- und Hugverkehr kann die Kommune nur sehr begrenzt Einfluss nehmen.

Bei der kommunalen Verkehrsentwicklungsplanung fehlt es an gesetzlich festgelegten An-
forderungen an den Larmschutz. Esist auch nicht gesetzlich vorgesehen, dass Verkehrsent-
wicklungsplane mit Schallimmissionsplanen verknipft werden sollen. Dadurch widerspre-
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chen sich MalRnahmenvorschlage in Verkehrsentwicklungsplanen und L&rmminderungsplé-
nen haufig.

Handlungsempfehlungen:

Der Aufwand bel der Erstellung des Schallimmissionsplanes sollte auf ein notwendiges Mi-
nimum reduziert werden. Beispielsweise kann auf Immissionsempfindlichkeits- und Kon-
fliktplane zugunsten einer tabellarischen Darstellung verzichtet werden, wie dies das Land
Brandenburg seinen Kommunen empfiehlt. Das Land Sachsen-Anhalt empfiehlt seinen
Kommunen, Schallimmissionspléne nur noch fur Sraen- und Schienenverkehrdarm aufzu-
stellen. Auch dies spart Kosten. Die Kostenprioritét sollte stattdessen bel der Mal3nahmen-
planung inklusive einer Moderation liegen.

Eine intensive Beteiligung der Offentlichkeit ist unbedingt zu empfehlen. Dabei ist eine
fachliche Begleitung durch externe Fachleute (Moderatoren) notwendig. Durch eine intens-
ve Birgerbeteiligung erfahrt die Verwaltung und Politik, welche Malinahmen gewiinscht,
akzeptiert oder abgelehnt werden. Der 6ffentliche Druck und die Akzeptanz erhdhen die
Wahrscheinlichkeit, das MaRnahmen auch umgesetzt werden. Die Offentlichkeit sollte tiber
die Verbindlichkeit des Larmminderungsplanes und tber den Fortschritt bel der Umsetzung
regelmaliig aufgeklart werden, um keine Politikverdrossenheit zu schaffen.

Als erfolgreich hat sich in vielen Fallen auch die Einsetzung einer amtertibergreifenden Ar-
beitsgruppe (Umweltamt, Sadtplanungsamt, Tiefbauamt, Amt fir 6ffentliche Ordnung,
SralRenverkehrsbehorde, Gesundheitsamt, Verkehrsbetriebe, Polizei u.a.) zur Begleitung von
Erstellung und Umsetzung der Larmminderungsplanung erwiesen. Auch sollten die Kom-
munalpolitik und betroffene Sellen aul3erhalb der Kommune friihzeitig eingebunden wer-
den.

Die Larmminderungsplanung sollte dringend besser in die Verkehrsentwicklungsplanung
und andere kommunale Planungen (stadtebauliche Sanierung, Landschaftsplanung, Planun-
gen auf der Basis von Forderungen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, Bau-
leitplanung u.a.) integriert werden. Dazu bedarf es einer Sensibilisierung derjenigen Amter,
die nach Vorliegen des Larmminderungsplans diesen in die Abwagung ihrer Entscheidungen
einzubeziehen haben. So sollten bei der Erstellung von Verkehrsentwicklungsplénen grund-
sdtzlich die Ergebnisse der Larmminderungsplanung beachtet werden. Einschlégige Bauge-
nehmigungen sind bezlglich der Ziele des Larmminderungsplanes zu kontrollieren. Bel der
Planung von Verkehrsanlagen missen kiinftig die Folgen der Planungen stérker berticksich-
tigt werden. Grundsétzlich sollte auch verbindlich geprift werden, ob nicht durch andere
Verkehrstrager die mit der Planung beabsichtigte Zielsetzung erreichbar ist. In der Planung
zu untersuchen sind zukinftig auch moglicherweise auftretende, unerwtinschte Verlagerun-
gen des Verkehrs.

Vorbildliche Kommunen:
Larmminderungsplanung Celle:

Die Larmminderungsplanung wurde als Pilotprojekt fur das Land Niedersachsen mit entspre-
chender Forderung durchgefiihrt. Zu den Mal3nahmen zéhlten ein neues Wegweisesystem
fur Lkws, eine Konzeption zur Innenstadtbelieferung mit Kleinmengen durch einen
Diengtleister (vgl. Kapitel 1.1.5), Mal3nahmen zur Reduzierung von Geschwindigkeit und der
Verkehrsmenge, Ausbau des Radwegenetzes, Schallabschirmungen im Stral3enseitenraum
und privaten Sral3enrandbereich, Abstandsvergréf3erungen, larmmindernde Fahrbahnbelage
und Mal3nahmen zur Verstetigung des Fahrverlaufs. Wahrend der Kfz- Anteil 1978 noch bei
53 % lag, konnte dieser bis Mitte der 1990er Jahre auf 39 % gesenkt werden. Der Radver-
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kehrsanteil stieg hingegen von ca. 9 % auf 28 %. Weitere Informationen: Sadt Celle, Abt. Ver-
kehrsplanung, Helmuth- Horstmann-Weg 1, Neues Rathaus, 29221 Celle, Tel.: 05141/ 12-0, die Folien
einer Power- Point-Prasentation zur Larmminderungskonzeption Celle stehen als Download-
Angebot unter www.smile-europe.org/PDHknabe 5 de.pdf zur Verfigung.

Larmminderungsplanung Hansestadt Rostock:

Die Hansestadt Rostock gehdrt zu den wenigen Kommunen, die L&rmminderung seit vielen
Jahren kontinuierlich und zielgerichtet betreiben. Die Schwerpunkte wurden dabel auf fol-
gende Mal3nahmen gelegt: Einflihrung von Tempo 30 auch auf Hauptverkehrsstral3en (vgl.
Kapitel 1.2.1), Forderung des Umweltverbundes (Bus und Bahn, Rad, Ful3verkehr), das H&
chennutzungskonzept einer "Sadt der kurzen Wege", Verkehrsberuhigung und die Sanie-
rung von Sral3enoberflachen. Die Erstellung und Umsetzung des L&rmminderungsplanes
wurde durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet. Durch einen von einem externen
Fachmann moderierten Arbeitskreis Larmminderungsplanung konnten Entscheidungsprozes-
se in den Ausschiissen und der Blrgerschaft konsensorientiert vorbereitet werden. Weitere
Informationen: Hansestadt Rostock, Amt fur Umweltschutz, Sieffen Nozon, Neuer Markt 1,
18050 Rostock, Internet: www.rostock.de/ Internet/stadtverwaltung/amt73/laerm.jsp, Email:
seffen.nozon@rostock.de.

Larmminderungsplanung Hennigsdorf:

Die Larmminderungsplanung in Hennigsdorf (Land Brandenburg) wurde bereits 1994-1996
durchgefthrt. Darauf aufbauend wurde ein integrierter Verkehrsentwicklungsplan erstellt,
der die Ziele des Larmminderungsplanes konsequent weiter verfolgte. Als wichtigste Mal3-
nahmen wurden verwirklicht: Sanierung wesentlicher Teile des Hauptstra3ennetzes mit Aus-
tausch der Pflasterbeldge, Ausbau innerdrtlicher Entlastungsstral3en, flachendeckend Tempo
30 in Wohngebieten, sysematischer Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, Verbesserungen
im OPNV und Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung. Durch diese MaRnahmen konn-
ten die Zahl der vom Larm betroffenen Einwohner tagsiiber um 19 % und nachts um 20 %
gesenkt werden. Der Anteil der potentiell gesundheitsgefahrdend belasteten Bewohner nahm
sogar um 35 % ab. Weitere Informationen: Sadtverwaltung Hennigsdorf, Rathausplatz 1, 16761
Hennigsdorf, Tel.: 03302/ 877-0.

Larmminderungsplanung Milheim an der Ruhr:

Die Larmminderungsplanung der Stadt Milheim a. d. R wurde als Pilotprojekt vom Um-
weltministerium und Landesumweltamt des Landes Nordrhein-Westfalen unterstiitzt. Die
Mal3nahmenvorschlage konzentrierten sich auf Maf3nahmen des aktiven und passiven Schall-
schutzes, wie die Schlief3ung der Licken innerhalb der Larmschutzwande entlang der A40,
Einflhrung larmarmer Fahrbahnbeldge auf der A40, LKW- Fahrverbote bzw. Lenkung des
LKW-Verkehrs und ggf. Einbau von Schallschutzfenstern, wo andere Maf3nahmen nicht um-
setzbar sind und bidang noch keine ausreichenden Schalldémm-Mal3e erreicht werden.
Das bei der Larmminderungsplanung federfinrende Amt fir Umweltschutz bemtht sich
auf3erdem um eine Integration der Mal3nahmenvorschlage des LArmminderungsplanes in
den neuen Verkehrsentwicklungsplan der Sadt (Federfihrung: Amt fir Verkehrswesen und
Tiefbau). Hier spielen vor allen Dingen Mal3hahmen wie Verkehrsberuhigung, Verkehrden-
kung, Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung eine entscheidende Rolle.

Weitere Informationen: Sadt Milheim a. d. R, Amt fur Umweltschutz, Petra Raspel, Ruhr-
stral3e 32—-34, 45468 Mulheim an der Ruhr, 02 08 / 4 55 70 87, E-Mail: Petra.Raspel @<t ack-
mh.de, Internet: www.muelheim-ruhr.de.
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Larmminderungsplanung Suttgart- Vaihingen:

In diesem Pilotprojekt wurde die Aufstellung des Larmminderungsplanes durch eine intens-
ve Beteiligung der Offentlichkeit begleitet. Es wurde ein Runder Tisch mit neutraler Modera-
tion eingerichtet. Der Runde Tisch hat ein umfassendes Mal3nahmenkonzept zur L&rmmin-
derung erarbeitet und in einem Ergebnisbericht verdffentlicht. Die Mal3hahmenplanung
konzentrierte sich dabei auf die Hauptlarmquelle Sral3enverkehr. Die Verwaltung hat die
Vorschlage des Runden Tisches auf ihre Wirksamkeit und Durchfiihrbarkeit geprift und bel
positivem Ergebnis in den L&rmminderungsplan aufgenommen. Die wichtigste LArmminde-
rungsmalinahme ist das flachendeckende Fahrverbot fur Lkw Gber 3,5 t in Vaihingen. Anlie-
ger sind vom Verbot ausgenommen. Auf3erdem sind vorgesehen: Pfortnerampeln, Fahrbahn-
verengungen, Kreisverkehre, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Larmschutzwande, Verbesse-
rung des Fahrbahnbelags und des OPNV.

Weitere Informationen bei: Sadt Suttgart, Amt fir Umweltschutz, Thomas Schene, Gais-
burgstral3e 4, 70182 Suttgart, Tel.: 0711/ 216-6703, Internet: www.stuttgart.de, die Bro-
schire ,,Pilotprojekt Larmminderungsplan Suttgart-Vaihingen® kann fur 5,11 Euro beim
Amt far Umweltschutz angefordert werden.

Larmminderungsplanung Treptow- Képenick (Berlin)

Die Larmminderungsplanung umfasst die Altstadt Kopenick und Sadtteile Adlershof, Kollni-
sche Vorstadt, Allende-Wendenschloss und Dammvorstadt. Die Planung wurde durch eine
umfassende Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung begleitet. So hat das zustandige
Bezirksamt gemeinsam mit dem Forderverein Lokale Agenda 21 Treptow-Kdpenick Veran-
staltungen in den betreffenden Ortstellen durchgefuhrt und diese dokumentiert. Um die
Belange von schwéacheren Verkehrsteilnehmern (Ful3ganger, Radfahrer) bel der Diskussion zu
berticksichtigen, wurde ein besonderes Gewicht auf die Beteiligung der Schulen gelegt. Bel
der Verangtaltung im Ortsteil Allende-Wendenschloss berichteten Schiler Gber LArmmessun-
gen und eigene Erfahrungen an einer Hauptverkehrsstral3e. Auch bei den Planungen fir die
Altstadt Képenick wurden Schulen gezielt eingebunden. Folgende Mal3hahmen wurden als
Empfehlungen des Larmminderungsplanes bisher erfolgreich umgesetzt: Die Altstadt wurde
von Durchgangsverkehr entlastet. Es wurde eine Parkraumbewirtschaftung fur landeseigene
Hachen eingefiihrt, was zu einer Veranderung des Parkverhaltens der Angestellten der 6f-
fentlichen Verwaltung und damit einer Erh6hung des Parkraumangebotes fuhrte. Weiterhin
wurden die Ampelschaltungen an die veranderten Verkehrsstrome angepasst.

Weitere Informationen: Bezirksamt Treptow-Kdpenick von Berlin, Abteilung Bauen und
Sadtentwicklung, Frau Szulzewsky, Alt Kopenick 21, 12555 Berlin, Tel. 030-6172-2547, E-
Mail: beate.szulzewsky@ba- tk.verwalt-berlin.de, Internet:
www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/de/p2.shtml.

Regionaler Larmminderungsplan Fider:

Der Plan umfasst die slidlichen Sadtbezirke Suttgarts, Teilgebiete der Sadt Ostfildern, den
Bereich Esdingen-Berkheim sowie die Gebiete von Leinfelden- Echterdingen, Seinenbronn,
Hlderstadt, Neuhausen und Denkendorf. Der Plan konzentrierte sich auf den regional verur-
sachten, aber lokal wirkenden Larm. Es wurden also besonders Léarmquellen betrachtet, die
eine Kommune nicht selbst beeinflussen kann. Im Untersuchungsgebiet waren es vor allem
der Hughafen Suttgart und die Autobahn A 8 und die Bundesstral3e 27. Fir den Hughafen
wurden insbesondere Schallschutzfenster plus Lifter und ein verstarkter Einsatz larmarmer
Hugzeuge vorgeschlagen. Beim Sral3enverkehr lauteten die Vorschlage: Geschwindigkeits-
begrenzungen, L&rmschutzwénde, larmmindernde Fahrbahnbeldge, Fihrung des Lkw-
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Verkehrs und Larmschutzfenster fur Betroffene. Das Land, Hughafen AG und Gemeinden
haben sich verpflichtet, im Laufe von funf Jahren erhebliche Mittel fir L&rmschutzmal3-
nahmen bereitzustellen.

Weitere Informationen: Internet: www.laermkarten.de/filder, ACCON GmbH, Ingenieurbiro
fur Schall- und Schwingungstechnik, Andreas Frahm, Gréfelfinger Stral3e 133 a, 81375
Munchen, Tel.: 089/ 70076478.

Projekt SYLVIE der Stadt Wien

Mit finanzieller Unterstlitzung der Europdischen Union ist die 6sterreichische Sadt Wien
neue Wege bei der Larmsanierung gegangen. Im Rahmen des dreijdhrigen Projektes SYLVIE
suchten Larmbetroffene und Larmverursacher gemeinsam nach Losungen fir reprasentative
Larmprobleme in der Wiener Innenstadt. In mehreren lokalen Mediationsverfahren (u.a. zu
den Problemen Kneipenlarm, Nachbarschaftdérm und Larm durch Anlieferverkehr) konnten
einvernehmlich Mal3nahmenvorschlége zur Larmbekampfung erarbeitet werden. In einem
Teilprojekt wurden Auto- und Busfahrer fur ihre Rolle als Larmverursacher sengbilisert. So
konnten Busfahrer bei Schulungen erfahren, wie grof3 der Larmunterschied ihres Busses bei
unterschiedlichen Fahrweisen sein kann. An der von Wohnbauten gesdumten und stark ver-
kehrsbelasteten Wiener Westeinfahrt werden Autofahrer durch eine Kombination aus Appel-
len, Informationen und Kontrollen dazu animiert, langsamer zu fahren und dadurch den
Verkehrdarm zu reduzieren. Die Birger der Sadt erhalten durch das LarmOnlinelnformati-
onsSystem im Internet (www.loiswien.at) ausfuhrliche Informationen tber ihre Larmbelas-
tung und Uber Mdglichkeiten, sich fir La&rm zu schiitzen. Der stark burgerbeteiligungsorien-
tierte Ansatz von SYLVIE bewéhrte sich: Wer mit seinen Klagen Gehor findet, leidet weniger
und ist eher bereit, Kompromisse zu akzeptieren.

Weitere: Informationen: Sadt Wien, Umweltschutzabteilung, Ebendorferstr. 4, A-1082
Wien, Internet: www.plansinn.at/sted/ sylvie.

Vorbildliche Larmminderungsplanungen wurden auch durchgefihrt in:

Bad Homburg (Hessen), als eine der wenigen deutschen Kommunen hat Bad Hom-
burg ein eigenes Forderprogramm Larmschutzfenster, Ansprechpartnerin: Sadtver-
waltung Bad Homburg, Angelika Gohringer, Rathausplatz 1, 61343 Bad Homburg v.
d. Hohe, Tel.: 06172/ 100-3142.

Bad Waldsee (Baden-Wurttemberg), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Bad Waldsee,
Hauptstr. 29, 88339 Bad Waldsee, Tel.: 07524/94-0.

Bad Worishofen (Bayern), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Bad Worishofen, Post-
fach 1443, 86817 Bad Worishofen, Tel.: 0 82 47/96 90-0.

Brandenburg an der Havel (Brandenburg), Ansprechpartner: Stadtverwaltung Bran-
denburg a. d. H., Amt fur Umweltschutz, Potsdamer Sr. 18, 14776 Brandenburg an
der Havel, Tel.: 03381/ 58-3100.

Chemnitz (Sachsen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Chemnitz, Umweltamt, An-
naberger Sralde 93, 09120 Chemnitz, Tel.: 0371/ 4883601.

Diisseldorf (NRW), Ansprechpartnerin: Landeshauptstadt Disseldorf, Umweltamt,
Maria Hisabeth Schaack, 40200 Dusseldorf, Tel.: 0211/ 89-21068, der Bericht
»Larmminderungsplanung in Disseldorf kann kostenlos angefordert werden, Inter-
net: www.duesseldorf.de/umweltamt.

Eisenhittenstadt (Brandenburg), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Eisenhitten-
stadt, Fachbereich Sadtentwicklung, Zentraler Platz 1, 15890 Esenhlttenstadt, Tel.:
03364/ 566-277.
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Esslingen (Baden-Wiirttemberg), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Essingen, Rat-
hausplatz 2, 73728 Esdingen am Neckar, Tel.: Tel: 0711/ 3512-0.

Greifswald (Mecklenburg- Vorpommern), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Greifs-
wald, PF 3153, 17461 Greifswald, Tel.: 03834 - 52 1-0; ein Bericht Uber die Larm-
minderungsplanung der Sadt kann im Internet unter www.lung.mv-
regierung.de/umwelt/laerm/doc/laermminderung_hgw.pdf, heruntergeladen werden.
Gorlitz (Sachsen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Gorlitz, Umweltamt, H.-Keller-
Sr. 14, 02827 Gorlitz, Tel.: 03581/ 671501.

Gotha (Thiringen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Gotha, Sadtplanungsamt, Ek-
hofplatz 24, 99867 Gotha, Tel.: 03621 222-600.

Ingolstadt (Bayern), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Ingolstadt, Bereich Umwelt-
schutz, Burkhard Forster, Rathausplatz 9, 85049 Ingolstadt, Tel.: 0841/ 305-2550,
Email: burkhard.foerster@ingolstadt.de

Leipzig (Sachsen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Leipzig, Amt fur Umwelt-
schutz, 04092 Leipzig, Tel.: 0341 123-34009.

Lubeck (Schleswig-Holstein), Ansprechpartner: Sadtverwaltung der Hansestadt LU-
beck, Bereich Umweltschutz, Moidinger Allee 3, 23558 Liubeck, Tel.: 0451/122-
3929.

Lutherstadt Eisleben (Sachsen-Anhalt), Ansprechpartner: Sadtverwaltung der Lu-
therstadt Eideben, Postfach 01331, 06295 Lutherstadt Eideben, Tel: 0 34 75 / 655-
0.

Marburg (Hessen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Marburg, Amt fur Grinflachen
Umwelt- und Naturschutz, Universitatsstr. 4, 35037 Marburg, Tel.: 06421 / 201-0.
Minchen (Bayern), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Minchen, Referat fir Umwelt
und Gesundheit, Bayerstr. 28, 80335 Munchen, Tel.: 089/ 233-0, Internet:
http://dream.Irrl.arch.tu-muenchen.de.

Nienburg (Niedersachsen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Nienburg, Marktplatz 1,
31582 Nienburg, Tel.: 05021/87-0.

Oranienburg (Brandenburg), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Oranienburg, Bereich
Sadtentwicklung / Bauen, Schlossplatz 2, 16515 Oranienburg, Tel.: 03301/ 600-0.
Schwabach (Bayern), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Schwabach, Umweltschutz-
amt, Herr Thomas Kellner, Albrecht-Achilles-Sr. 6/8, 91126 Schwabach, Tel. :
09122/ 860-299, E-mail: ThomasKellner@ Schwabach.de.

Weiterstadt (Hessen), Ansprechpartner: Sadtverwaltung Weiterstadt, Darmstadter
Sral3e 36, 64331 Weiterstadt, Tel.: 06150 / 400-0.

1.6 Larmminderungsplanung nach der BJ- Umgebungdarmrichtlinie
Ausgangssituation:

Die ,Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates tiber die Bewertung und die Be-
kampfung von Umgebungdarm“ (EU-Umgebungdarmrichtlinie) trat am 18. Juli 2002 in
Kraft. Se muss bis zum 18. Juli 2004 in deutsches Recht umgesetzt werden. Die Richtlinie
definiert ,,Umgebungdéarm” als unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliefdlich Larms, der von
Verkehrsmitteln sowie Gelénden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht. Die Richtlinie setzt
Fristen fUr die Erstellung von Larmkarten und darauf aufbauend La&rmminderungsplanen
(»Aktionsplane” in der Terminologie der Richtlinie) zur Bekampfung der wesentlichen Larm-
guellen. Allerdings bezieht sich diese Pflicht nur auf Ballungsraume und Hauptverkehrswege
(Sehe Tabelle).

39



Fristen zur Aufstellung von Larmkarten und Aktionsplénen

Aktionsplane

Untersuchungsbereich Larmkarten bis bi
IS

Ballungsraume
> 250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstralen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30. Juni 2007 | 18.7.2008

Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Ziige/ Jahr

Grof3flughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr

Ballungsraume
> 100.000 Enwohner

Hauptverkehrsstralen 30. Juni 2012 18. Juli 2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Zuge/ Jahr

Das Vorgehen bei der Erstellung der Larmkarten und Aktionsplane dhnelt weitgehend dem
Verfahren bel der Lirmminderungsplanung nach 8 47 a Bundes- Immissionsschutzgesetz.
Allerdings werden durch die Richtlinie neue Larmindizes eingeftihrt. Fir die Beschreibung
der Larmbelastung werden als kennzeichnende Grol3en der L, als Mal3 fur die allgemeine
Belastigung und der L, als MaR fur die S6rungen des Schlafes eingefiinrt. L, ist dabe
der Uber die Nacht, L, der Gber den gesamten 24-stiindigen Tag mit Zuschlagen von funf
Dezibel fur die vierstindige Abendzeit und zehn Dezibel fiir die achtstlindige Nachtzeit ge-
mittelte Schalldruckpegel.

Ziel der Rchtlinie ist ausdricklich nicht nur die Bekdmpfung des Larms in lauten Gebieten,
sondern auch die Erhaltung der Ruhe in bisher (relativ) leisen Gebieten. Die EU-
Umgebungdlarmrichtlinie betont auch die Offentlichkeitsbeteiligung. In Artikel 8 Absatz 7
der Umgebungdlarmrichtlinie heil}t es: , Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass die Offent-
lichkeit zu Vorschlagen fur Aktionspléne gehort wird, dass sie rechtzeitig und effektiv die
Moglichkeit erhdlt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwir-
ken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung berticksichtigt werden und dass die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es snd angemessene Fristen
mit einer ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzu-
sehen.”

Larmkarten und Aktionsplane sollen alle funf Jahre Gberpruft und bei Bedarf Giberarbeitet
werden.

Fir Gemeinden bzw. Ballungsrdume unter 100.000 Einwohner gilt weiterhin die Verpflich-
tung aus 8§ 47 a BImShG zur Aufstellung von Larmminderungsplanen. Derzeit greifen die
beiden Instrumentarien jedoch noch nicht ltickenlos ineinander. Schwierig durfte es z.B.
werden, der Offentlichkeit (berzeugend zu verdeutlichen, dass etwa im Rahmen der Bauleit-
planung andere Larmindizes herangezogen werden als bei der Larmkartierung und der Akti-
onsplanung nach der Umgebungdéarmrichtlinie. Im Gegensatz zur Umgebungdarmrichtlinie
legt der 8 47 a BImXhG keine Fisten fur die Ergellung von L&rmminderungsplanen fest.
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Handlungsempfehlungen:

Die Ergtellung von Larmkarten sollte dem tatsachlichen Bedarf des Mal3nahmeplaners (in der
Regel Sadt- und Verkehrsplaner) angepasst sein. Der Aufwand fir die Erstellung der L&rm-
karten sollte nicht zu hoch sein (sehe Kapitel 1.5). Vielmehr sollte der Schwerpunkt auf der
Erstellung von Aktionsplénen und deren Umsetzung liegen. Die Larmminderungsplanung ist
eng mit der Luftreinhalteplanung sowie der Verkehrsentwicklungsplanung zu verzahnen
(sehe Kapitel 1.5 und 1.7).

1.7  Verknipfung von LArmminderungs- und Luftreinhalteplanung
Ausgangssituation:

Derzeit fehlt esin den meisten Kommunen an einer Verkniipfung von Larmminderungsplé-
nen nach 8§ 47 a BImShG mit Luftreinhalteplanen nach § 47 BImSchG bzw. der 22.
BiImSchV. Derzeit werden bundesweit diese Fachplane getrennt bearbeitet. Der analytische
Teil der Luftreinhalteplane (Emissons-, Immissions- und Wirkungskataster) enthalt zahlrei-
che auch in der LArmminderungsplanung benétigte Daten. Dies betrifft Daten zu Hachen-
nutzungen und —struktur, zu den Emittenten (z.B. genehmigungsbedurftige Anlagen,
durchschnittliche tagliche Kfz- Verkehrsmengen) und zu den Ausbreitungsbedingungen (To-
pographie). Eine getrennte Bearbeitung dieser Fachplane fuhrt zu erheblicher Doppelarbeit
bzw. Mehrkosten und spaltet auf3erdem die Fachleute beider Disziplinen in unnétiger Weise.
Das Instrument der Luftreinhalteplanung wird die Kommunen in der nachsten Jahren ver-
starkt beschéftigen. Denn ab dem 1. Januar 2005 gelten die in der 22. BImShV festgeleg-
ten anspruchsvollen EU-Luftqualitatsgrenzwerte. Dabel bereitet besonders die Einhaltung
der Grenzwerte fur Feingaub PM 10 und Sickoxide in vielen Ballungsraumen und Innen-
stadten grol3e Schwierigkeiten. Fir diese Schadstoffe gelten folgende Grenzwerte :

ab 1.1. 2005: fur PM Jahresmittelwert 40 pg/ms3 Luft bzw. Tagesmittelwert 50
10: ug/ms3 Luft sowie max. 35 Uberschreitungen pro Jahr

ab 1.1.2010: fur PM 10: | Jahresmittelwert 20 pg/ms3 Luft bzw. Tagesmittelwert 50
ng/ms Luft sowie max. 7 Uberschreitungen pro Jahr

far NO,: | Jahresmittelwert 40 pg/m? Luft bzw. 1- Sunden-
Grenzwert 200 pg/ms3 Luft sowie max. 18
Uberschreitungen pro Jahr

Nach Angaben der Senatsverwaltung fir Sadtentwicklung Berlins muss an hochbelasteten
Sralen im Zentrum Berlins die Feinstaubbelastung um mehr als 60 Prozent gesenkt wer-
den, um die ab 2005 guiltigen Grenzwerte einzuhalten. Dominierende Quelle der Feinstaub-
Belastungen ist der Srallenverkehr. Insbesondere dieselbetriebene schwere Nutzfahreuge
stof3en viele Feinstaub- Partikel aus.

Anders als die Larmminderungsplanung nach § 47a BImShG bzw. nach der EU-
Umgebungdéarmrichtlinie gibt es bei Luftreinhalteplanung das relative scharfe Instrument
der Eingriffsregelungen. Danach muss bei Uberschreitung der in der 22. BImSchV festgeleg-
ten Grenzwerte zur Luftqualitét nachgewiesen werden, mit welchen MalRnahmen die Einhal-
tung der Grenzwerte zu einem festgelegten Zeitpunkt sichergestellt wird. Der Mal3nahmen-
katalog aus der Larmminderungsplanung stellt dagegen keine Erméchtigungsgrundlage fur
Anordnungen dar. Vielmehr missen die Mal3nahmen auf die jeweiligen Erméachtigungs-
grundlagen der einschlégigen Vorschriften (Immissionsschutzrecht, Sral3enverkehrsrecht,
Bauordnungsrecht oder Polizeirecht) gestiitzt werden.
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Handlungsempfehlungen:

Larmminderungs- und Luftreinhalteplane sollten in einem Zug erstellt werden und auf einer
einheitlichen Datengrundlage basieren. Das spart auch Kosten und unnétige Doppelarbeit.
AulRerdem helfen Malinahmen zur Bekdmpfung von Verkehrddrm in der Regel auch zur Be-
kampfung von verkehrsbedingten Luftschadstoffen.

Vorbildliche Kommunen:

L&rm- und Luftschadstoff- Informationssystem (LLIS) der Sadt Augsburg:

Gestitzt auf eine neu entwickelte Software wurde in Augsburg eine Informationssystem
aufgebaut, das sowohl die L&rm- als auch die Luftschadstoffbelastung flachendeckend fur
Augsburg erfasst und in Karten darstellt. Diese Karten kdnnen unter
www.laermkarten.de/augsburg im Internet abgerufen werden. Damit erhalt jeder Birger die
Mdoglichkeit, im Internet die Schallimmissionen an seinem Wohnort abzurufen. Auch Daten
Uber verkehrsbedingte Luftschadstoffe werden bereit gestellt. Das LLIS wird kinftig in
kommunale Planungsprozesse eingebunden werden. Im Rahmen der Larmminderungspla-
nung sollen u.a. folgende Mal3nahmen angegangen werden: Geschwindigkeitsreduzierungen
auch unter 30 km/h, Verlagerung des innerstadtischen Lkw-Verkehrs, [armarme Sral3enbe-
l&ge bel Sralenerneuerungen und Entscharfung besonders belasteter Verkehrsknoten. Wei-
tere Informationen: Umweltamt der Sadt Augsburg, Tel.: 0821/ 324-7324, Internet:
www.augsburg.de/Seiten/augsburg_d/umwelt/u_werte/u_werte u/ laerm.shtml, hier findet sich auch
ein Download mit dem Endbericht zum Pilotprojekt.

Integrierte Verkehrs-, Larmminderungs- und Luftreinhalteplanung Taucha:

In der sdchsischen Sadt Taucha wurde im Rahmen eines vom Land geforderten Modellpro-
jektes die Larmminderungsplanung zusammen mit der Luftreinhalteplanung in die Ver-
kehrsplanung integriert. Der Schwerpunkt wurde dabei auf die Entwicklung eines Radweg-
konzeptes, eines Parkraumkonzeptes und um eine sinnvolle Verknipfung der verschiedenen
Sadtteile durch den offentlichen Personennahverkehr gelegt. Weitere Informationen: Sadt-
verwaltung Taucha, Schlossstral3e 13, 04425 Taucha, Tel.: 034298/ 700, Email:
svtaucha@taucha.de.

2.  Aktionsvorschlage
2.1 Larm selbst messen

Alle einschléagigen Vorschriften in Deutschland zur Bekampfung von Larm (z.B. 16.
BiImSchV, DIN 18005, TA Larm) verlangen eine Berechnung und keine Messung des Larms
(Sehe Kapitel 2.2). Die Griinde hierfur liegen darin, dass sorgfaltig durchgefihrte Schallpe-
gelmessungen sehr aufwandig sind, insbesondere dann, wenn Langzeitmittelwerte bestimmt
werden mussen. Die Zahl der einflie3enden Varianten (z.B. Einfluss von Wind, Topographie,
keine reprasentative Verkehrsmenge) it derart hoch, dass verwertbare Ergebnisse nur von
erfahrenen Fachleuten erzielt werden kénnen. Vorteil des Rechnungsverfahrens ist, dass
Larmberechnungen grundsétzlich auch von Nichtakustikern durchfthrbar und nachprifbar
sind. Dennoch macht das eigenstandige Messen von Larm in bestimmten Stuationen Snn.
So dient eine Messung zunachst einmal dazu, sich einen Eindruck Uber tatsachliche Larm-
pegel im Wohnumfeld zu machen. L&rmmessungen sind auf3erdem dazu geeignet, Aktionen
zum Thema offentlichkeitswirksam zu begleiten. Bei Ortsbegehungen z.B. mit Vertretern aus
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Kommunalpolitik und Kommunalverwaltung oder der Presse kann die Larmbetroffenheit
besser dargestellt werden. Schliefdlich kdnnen Messungen Uber einen langeren Zeitraum hel-
fen, berechnete Larmpegel kritisch zu hinterfragen. Beispielsweise sind die Daten der Ge-
meinden fir die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV), die eine wichtige Basis fur
die Larmberechnungen darstellen, haufig nicht mehr aktuell. Die besonders immissionsrele-
vanten Lkw-Anteile werden haufig nur geschétzt. Nicht selten findet auch eine Verwechse-
lung von werktaglichem Aufkommen und téglicher Verkehrsmenge im Jahresmittel statt.
Eine weitere mogliche Fehlerquelle von Berechnungen liegt in den Geschwindigkeiten des
flielRenden Verkehrs. Meist wird hier die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zugrundegelegt,
obwohl die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten mangels Kontrolle an vielen Sraf3en
dartiber liegen.

Allerdings konnen gerichtsfeste Schallpegelmessungen nur durch vom jeweiligen Bundes-
land zugelassene schalltechnische Beratungsbiiros gemacht werden. Eine Liste solcher nach
8§ 26, 28 BImSchG zugelassener Beratungsbiros kann in vielen Fallen von den Internet-
Seiten der Landes-Immissionsschutzbehorden aus dem Internet heruntergeladen werden
bzw. bei diesen angefordert werden, z.B.:

www.gaa.baden- wuerttemberg.de/Vorschriften/Inv4_5 1.pdf fur Baden-Wiirttemberg,
www.bayern.de/Ifu/laermy/ fir Bayern,

www.luis-bb.de/i/resymesa/ 26/ fur Brandenburg,

www.umwelt.bremen.de/buisy/index.html fir Bremen,

http://fhh.hamburg.de/stadt/ Aktuell/behoerden/umwelt- gesundheit/hygiene-
umwelt/umwelt/luft/zulassung- luft/messingtitute-luft.html fir Hamburg,
www.hlug.de/medien/luft/emisskassel/ stellen.htm fir Hessen,
www.lung.mv-rregierung.de/bekannt/bekannt.htm fir Mecklenburg-Vorpommern,
www.lua.nrw.de/emissionen/bekannt.htm oder www.stua-

he.nrw.de/download/pdfs sachverstaendigen_liste.pdf fir Nordrhein-Westfalen,
www.umwelt.sachsen.de/ de/wu/umwelt/Ifug/Ifug-internet/luft-laerm-klima._3374.html far
Sachsen,

www.umwelt.schleswig-holstein.de/ 723308 fur Schleswig- Holstein.

Das Recherchesystem ReSyMeSa, das vom Landesumweltamt Brandenburg im Internet
(www.miur.brandenburg.de/i/resymesal/resymesa.htm) bereitgestellt wird, kann ebenfalls zur
bundesweiten Suchen nach sachversténdigen Sellen nach 8 26 BImSchG genutzt werden.
Es handelt sich hier um ein eigenstandiges Windows- Programm fur PC, das Uber das Inter-
net heruntergeladen werden kann.

Der Verkehrsclub Deutschland (Eifelstr. 2, 53119 Bonn, Tel.: 0228/ 98585-0, Internet:
www.vcd.org) verleiht einfach zu bedienende Schallpegel- Messgeréte zusammen mit zahlrei-
chen Informationen und Aktionstipps zum Thema (VCD- Larm- Aktions-Koffer fir Larmbe-
troffene, sehe Anlage 3). Die Audeihgeblhr betragt 30 Euro (20 Euro fur VCD- Mitglieder).
Ein zweiter Koffer flr Lehrkréfte ist auf die besonderen Erfordernisse fir den Einsatz im
Unterricht zugeschnitten (weitere Informationen in Anlage 4).

In einzelnen Bundedandern bzw. Kommunen stehen Initiativen und insbesondere Schulklas-
sen auch qualifizierte Umweltberater samt Larm-Messgerdten zur Verfiigung. So bieten der
Umweltbus ,,Lumbricus® der Natur- und Umweltschutz- Akademie Nordrhein-Westfalen
(Semensstr. 5, 45659 Recklinghausen, Tel.: 02361/ 305444, Internet:
www.lumbricusnrw.de) und das Umweltmobil ,,Planaria* der Sichsischen Landesstiftung
Natur und Umwelt (Blockhaus, Neustadter Markt 19, 01097 Dresden, Internet:
www.saechsische- landesstiftung.de) Schulklassen und Umweltgruppen der jewelligen Bun-
dedander neben Schallpegelmessgeraten auch spezielle padagogische Angebote zum Thema
Larm. Innerhalb Hamburgs verleiht das Zentrum fr Schulbiologie und Umwelterziehung
(Hemmingstedter Weg 142, 22609 Hamburg, Tel.: 040/ 823142-0, Internet: www.zsu-
hamburg.de) einen Projektkoffer zum Thema , L&rmvermeidung”, inklusive Messgerdt und
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Projektmaterialien mit Arbeitsblattern fir den Unterricht. Innerhalb Berlins bietet die Bera-
tungsstelle fir Umweltbildung beim Naturschutzzentrum Okowerk (Teufelsseechaussee 22 —
24, 14193 Berlin, Tel.: 030/ 30 00 05-40, Internet: www.umweltbildung- berlin.de) ein ahnli-
ches Angebot an.

Weitere Hinweise auf Materialien und Ansprechpartner fir den Unterrichtseinsatz zum The-
ma kann einem umfangreichen kommentierten Verzeichnis des VCD entnommen werden,
das als Download- Angebot auf der Internet- Seite (Wwww.ved.org) unter der Rubrik ,, Verkehrs-
l&rm/Verkehrd&rm im Unterricht* steht.

Mehrere Umweltinitiativen betreiben unter dem Dach des ,, Deutschen Huglarmdienstes e V.*
(DFLD) derzeit ehrenamtlich ein Messnetz verteilt Gber ganz Deutschland. Die Giber 60 Mess-
Sationen befinden sich fast ausschliefdlich in der Nahe von Hughafenstandorten, eine auch
an einer lauten Sral%e. Die Messergebnisse konnen permanent im Internet (www.dfld.de)
abgerufen werden. Die Daten liefern Larmbetroffenen und Initiativen vor Ort eine Transpa-
renz der wirklichen Larmbelastung und damit wichtige Argumente fiir die Auseinanderset-
zung mit den Behorden und den Verkehrserzeugern (Hughafenbetreiber u.a.). Interesserte
sind ausdriicklich eingeladen, sich an diesem Messnetz zu beteiligen. Als Sandorte kommen
nicht nur Hugh&fenumgebungen, sondern auch laute Sral3en und Schienenwegen in Frage.
Wer eine solche Mess-Sation einrichten will, muss folgende technischen Voraussetzungen
erfillen: ein alter PC, auf dem ein beliebiges Windows System (ab Windows 98SE) oder LI-
NUX lauft sowie ein Internetanschluss. Die nétige Software fur Messdatenerfassung und
Datentransfer ins Internet wird kostenlos vom DHLD bereit gestellt. Die Kosten fir das
Larm-Messgerét (Sensor und Micro-Contoller mit Sromversorgung) belaufen sich auf 195
Euro (sehe unten!). Der Sensor muss auf3en am Haus angebracht werden, der Micro-
Controller im Haus. Die max. Kabellange betragt 7m. Der Micro-Controller braucht in Ab-
hangigkeit der seriellen Shnittstelle eine externe Sromversorgung, d.h. ggf. muss eine
Seckdose in der Néhe sein. Die Verbindung zwischen Micro-Controller und PC besteht aus
einem seriellen Verbindungskabel (max. Kabellange 50 m). Jede Sation loggt sich im Stun-
dentakt ins Web ein und liefert neue Messwerte ab. Weitere Informationen: www.DFLD.de,
Horst Weise, Tel.: 06192/ 991029, Email: webmaster@DHFLD.de.

Anbieter preiswerter Schallpegelmessgeréte:
Mini- Schallpegelmesser ,,Boogie”:

Handliches, leicht zu bedienendes Gerdt mit einem Messumfang von 30 — 130 dB (A), ge-
eignet zum Messen von Momentanschallpegel, Maximalschallpegel und aquivalentem Dau-
erschallpegel, Genauigkeit: Klasse 2 nach DIN EN 60651, Preis. ca. 450 Euro. Der Hersteller
bietet zu dem Gerat auch das R232- Interface an, mit dem sich kostenglinstige temporéare
Larmerfassungsnetze via Internet aufbauen lassen. Hersteller/Lieferant: SNUS Messtechnik
GmbH, Fopplstr. 13, 04347 Leipzig, Tel.: 0341/ 2442933, Email: info@soundbook.de, In-
ternet: www.sinusmess.de.

dB(A)-online Messinterface der Hrma Ak-Modul-Bus:

Das Larm-Messinterface dB(A)-online wurde in Zusammenarbeit mit dem Deutschen Hug-
l&rmdiengt e.V. (Sehe oben!) entwickelt. Es dient zum Anschluss an einen PC. Die Messwerte
werden im Cerét erfasst, vorausgewertet und seriell an den PC weitergeleitet. Messwerte
werden intern im Millisekundentakt erfasst und nach einer Vorauswertung des Maximal-
werts im Messzeitraum alle 600 ms als ein Byte an den PC gesandt. Das Messverfahren
schliefdt aus, dass Schallereignisse zwischen den Abtastpunkten tbergangen werden. Das
Gerét eignet sich zum Messen aller Verkehrdérmarten. Das Gerét ist nicht geeicht. Der Qua-
litétsunterschied ist @nlich wie der zwischen einer guten Kiichenwaage und einer geeichten
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Prazisonswaage, Preis. ca. 200 Euro. Hersteller / Lieferant: AK-MODUL-BUS Computer
GmbH, Ferrieres Sr. 20, 48369 Saerbeck, Tel. 02574-8090, E-Mail: Info@ak-modul-bus.de,
Internet: www.ak-modul-bus.de.

Noise Indikator IdB:

Handliches, leicht zu bedienendes Gerdt mit einem Messumfang von 30 — 120 dB (A), ge-
eignet zum Messen von Momentanschallpegel, Maximalschallpegel und aquivalentem Dau-
erschallpegel (Uber max. 15 Minuten), Genauigkeit: Klasse 3 nach DIN EN 60651 (+1,5
dB(A)), Preis. ca. 350 Euro. Hergteller/Lieferanten: Wolfel Mel3systeme, Max-Planck- &r. 15,
97204 Hochberg, Tel.: 0931/ 49708500, Internet: www.woelfel.de; 01dB GmbH, Vertrieb
Nord-/ Ostdeutschland, Weinbergstr. 9, 04838 Elenburg, Tel.: 03423/ 758657.

Schallpegel- Messgerédt Typ 8922 mit RS232 Schnittstelle:

Handliches, leicht zu bedienendes Gerdt mit einem Messumfang von 30 — 130 dB (A), ge-
eignet zum Messen des momentanen Schallpegels und des aquivalenten Dauerschallpegels,
Registrierung und Anzeige von Minimal- und Maximalwerten wahrend einer Messung, Ge-
nauigkeit: Klasse 3 nach DIN EN 60651 (+1,5 dB(A)), Messungen sowohl mit A-Bewertung,
wie auch mit G Bewertung moglich. Das Gerét kann mit einem Computer verbunden wer-
den. Zu diesem Gerdt gibt es ein Messprogramm, das die Daten direkt aus dem Gerét liest.
Fir Anwender mit wenig Computererfahrungen empfiehlt sich allerdings eher das dB(A)-
online Messinterface der FHrma Ak- Modul-Bus, da die Bedienungshinweise fur Gerdt und
Software nur sehr spérlich sind. Preise: 179 Euro (Messgerét), 55 Euro (Auswertungspro-
gramm PmessAWin Light), 37 Euro (PC-Messmodul M232 + Seckernetzteil). Herstel-
ler/Lieferanten: LAmmler Hektronik, Sieinweg 11, 74906 Bad Rappenau-Gro. Tel.:
07266/912551 Internet: www.ictechnik.de.

2.2 Larm selbst berechnen

Mit Hilfe des Online- La&rmrechners des Deutschen Arbeitsringes fur Larmbekampfung (auf
der Internetseite www.dalaerm.de) kann man den Sral3enverkehrddrm nach dem gesetzlich
vorgesehenen Verfahren berechnen. Dieses Berechnungsverfahren wurde in der Anlage 1 zur
16. BimSchV und der RLS 90 (Richtlinien fur den Lé&rmschutz an Sral3en — Ausgabe 1990)
festgelegt. Mit dem Online-Larmrechner kann der Zusammenhang zwischen Mittelungspegel
und Verkehrsmenge, LKW- Anteil, Geschwindigkeit, Sral3enoberflache, Seigung/Gefélle so-
wie dem Abstand zur Quelle (und der davon abhangigen Absorption) bestimmt werden.
Nicht berticksichtigt werden topografische Eigenheiten, Abschirmungen und die Bebauung.
Der Rechner geht von der Variante aus, dass der behordlich ermittelte DTV-Wert (durch-
schnittliche téagliche Verkehrsstarke) bekannt ist oder durch eigene Zahlungen der stiindli-
chen Verkehrsmenge und des Lkw-Anteil (zulassiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t) ermittelt
wurde (Hinweise zur Ermittlung der DTV-Werte enthélt Anlage 8). Die Tageszeit (6-22 Uhr)
und die Nachtzeit (22-6 Uhr) werden getrennt betrachtet.

Sollte die Verkehrsmenge selbst ermittelt werden, gelten folgende Hinweise zu Unsicherhei-
ten der Z&hldaten: Eine Unsicherheit der Zéhldaten von zehn Prozent entspricht einer Pe-
gelunsicherheit von einem Dezibel. Eine Verdopplung der Fahrzeuganzahl wirkt sich in einer
Pegelerhthung von drei Dezibel, eine Halbierung in einer Pegelminderung um drei Dezibel
aus. Ein Lkw ist in der Gerduschemission vergleichbar mit etwa zehn Pkw. Er ist folglich ftr
die Genauigkeit der Bewegungszahlen von vorrangiger Bedeutung. Die Zéhldaten des Lkw-
Verkehrs kénnen einer zeitlich schnellen Verénderung unterworfen sein, daher sollte auf
aktuelle Verkehrszéhldaten Wert gelegt werden.
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Ein zweiter Online-Rechner des DAL (ebenfalls unter: www.dalaerm.de) berechnet Schienen-
l&rm (u.a. auch fur Sral3en- und Sadtbahnen) gemal? der Berechnungsvorschriften Schall
03 / Akustik 04.

Wer mit der Handhabung des Online-Rechners Probleme hat und auch an Interpretationshil-
fen bel den Ergebnissen interessiert ist, kann bei der Siftung Warentest (Lutzowplatz 11-13,
10785 Berlin, Tel.: 030/ 2631-0, Internet: www.stiftung-warentest.de) fir 47 Euro ein einfa-
ches Larmgutachten anfordern. Das Gutachten ist auf den Normalfall zugeschnitten, wenn
Haus und Stral3e in etwa auf gleichem Niveau liegen und keine grofRen Hindernisse dazwi-
schen sind. Die Siftung errechnet den Larmpegel von Sralsenverkehrddrm nach denselben
Formeln wie der DAL-Rechner. Basis der Berechnung ist ein Fragebogen, der von dem An-
tragsteller ausgefullt werden muss. Dieser enthélt Fragen zur Lage des Hauses, Entfernun-
gen zu Sral3e, Verkehrsmenge, zulassgen Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnbelag usw.

2.3  Informationsbeschaffung mit Hilfe des Umweltinformationsgesetzes

Falls sich eine Behorde wenig kooperativ bel der Herausgabe von Umweltinformationen
zeigt, besteht mit dem Umweltinformationsgesetz (UIG) ein wirksames Instrument fiir jeden
einzelnen sowie fir Umweltgruppen, Zugang zu bei den Behérden vorhandenen Informati-
onen zu erlangen und damit die Verbreitung dieser Informationen zu gewahrleisten. Jeder
Biirger hat das Recht, alle Behdrden, die Aufgaben des Umweltschutzes wahrnehmen, nach
allen Umweltdaten zu befragen. Grundsétzlich muss die Behérde die Information in der
Form zur Verfligung stellen, die vom Antragsteller gewlinscht wurde (z.B. schriftlich in Ko-
pien oder Akteneinsicht). Einschrankungen der Informationspflicht sind gesetzlich nur zum
Schutze offentlicher oder privater Belange vorgesehen, etwa bei Informationen Uber die
Landesverteidigung oder ein laufendes strafrechtliches Ermittlungsverfahren bzw. bei der
Beeintrachtigung schutzwirdiger Interessen Dritter.

Das Verfahren wird dadurch in Gang gesetzt, dass jemand bei einer Behtrde den Antrag auf
Ubermittlung von Umweltinformationen stellt. Als Anforderung gilt: Der Antrag muss hin-
reichend bestimmt sein und insbesondere erkennen lassen, auf welche Informationen im
Snne des 8 3 Abs. 2 er gerichtet ist. Eine Begriindung muss nicht gegeben werden.

8 3 Abs. 2 UIG lautet: , Informationen Uber die Umwelt sind alle in Schrift, Bild oder auf
songtigen Informationstréagern vorliegenden Daten Uber:

den Zustand der Gewasser, der Luft, des Bodens, der Tier- und Pflanzenwelt und der natiir-
lichen Lebensrdume,

Tatigkeiten, einschlief3lich solcher, von denen Belastigungen, wie beispielsveise La&rm ausge-
hen, oder Mal3nahmen, die diesen Zustand beeintrachtigen oder beeintrachtigen konnen,
und

Tatigkeiten oder Maldnahmen zum Schutz dieser Umweltbereiche, einschliefdlich verwal-
tungstechnischer Mal3nahmen und Programme zum Umweltschutz.”

8§ 4 Abs. 1 Umweltinformationsgesetz (,Anspruch auf Informationen tber die Umwelt®) lau-
tet:

»Jeder hat Anspruch auf frelen Zugang zu Informationen tber die Umwelt, die bei einer
Behotrde oder einer Person des Privatrechts im Snne des 8 2 Nr. 2 (Erl&uterung: gemeint
sind Einrichtungen, die 6ffentlich-rechtliche Aufgaben im Bereich des Umweltschutzes
wahrnehmen und die der Aufsicht von Behdrden unterstellt sind) vorhanden sind. Die Be-
horde kann auf Antrag Auskunft erteilen, Akteneinsicht gewahren oder Informationstrager
in sonstiger Weise zur Verfigung stellen. Begehrt der Antragsteller eine bestimmte Art des
Informationszugangs, so darf die Behorde diesen nur dann durch ein anderes geeignetes
Informationsmittel gewahren, wenn hierfir gewichtige von ihr darzulegende Griinde beste-
hen.*
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Beispiele fir larmbezogene Informationen sind etwa DTV-Werte (durchschnittliche tagliche
Verkehrsmenge) fir Sral3en, Verkehrsprognosen, Larmberechnungen im Rahmen von Be-
bauungsplanen oder Baugenehmigungen, Schallpegelmessungen von Verkehrswegen oder
gewerblichen Anlagen. Die Behtrde muss nur die Informationen tGbermitteln, die ihr auch
vorliegen. Durch einen Antrag nach dem UIG wird die Behorde also nicht zur Datenerhe-
bung (z.B. LArmmessung) verpflichtet. Fir die Erteilung von Umweltinformationen kdnnen
Gebiihren anfallen. Es empfiehlt sich deshalb eine Bitte um Kostenvoranschlag. Ubrigens
sind in Nordrhein-Westfalen die anerkannten Naturschutzverb&nde von Gebiihren befreit.
Ein Antrag kénnte z.B. folgendermal3en formuliert sein:

Antrag nach dem Umweltinformationsgeset z

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit stelle ich nach § 4 Umweltinformationsgesetz einen Antrag auf Ubermittlung fol-
gender Informationen:
(mdglichst genaue Umschreibung der gewiinschten Informationen)

1
2.

Hinweise zur gewlinschten Art der Informationsiibermittlung, zum Beispiel:
Ich bitte darum, die Messergebnisse in Kopie zu Ubersenden.

Sollten etwaige Gebiihren einen Betrag von ... Euro Uberschreiten, bitte ich vorab um einen Kostenvoran-
schlag.

Mit freundlichen Griil3en

24  Die b4élung eines LArmminderungsplanes anregen

Durch offentlichen Druck (Schreiben an Kommunalverwaltung und Kommunalpolitik, Pres-
semitteilungen, Leserbriefe u.a.) sollte die Kommune zum Aufstellen eines LArmminderungs-
planes nach 8§ 47 a BImShG gebracht werden. Mit Hilfe von sachverstdndigen Personen
sollte zunéchst geklart werden, ob die Voraussetzungen fir die Erstellung eines L&rmminde-
rungsplanes nach § 47 a BImSchG (Wortlaut sehe Anlage 3, vgl. auch Kapitel 1.5) oder
nach der EU-Umgebungdarmrichtlinie (vgl. Kapitel 1.6) gegeben sind. Die Anlage 6
(Musterschreiben zur Durchsetzung einer L&rmminderungsplanung) liefert Hilfestellungen
fur die Formulierung von Antragen, Briefen oder Sellungnahmen.

2.5  Antrag auf Durchsetzung stral3enverkehrsrechtlicher Anordnungen zum
Schutz vor Verkehrdéarm nach 8 45 SVO stellen

Mit Hilfe eines Antrages, mdglichst gestellt von mehreren betroffenen Anwohnern, sollte die
SralRenverkehrsbehorde zur Durchsetzung von stral3enverkehrsrechtlicher Anordnungen zum
Schutz vor Verkehrdarm nach § 45 Abs. 1 VO gebracht werden. Ein Mustervorlage fir
einen solchen Antrag findet sich in Anlage 7. Durch 6ffentlichen Druck (Schreiben an Kom-
munalverwaltung und Kommunalpolitik, Pressemitteilungen, Leserbriefe u.&.) sollte einem
solchen Antrag weiterem Nachdruck verliehen werden. Als Mal3nahmen kommen dabei ins-
besondere Geschwindigkeitsbeschrénkungen, Lkw- Fahrverbote, Nachtfahrverbote, Durch-
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fahrtsverbote, Fahrbahnverengungen durch Fahrbahnmarkierungen, Parkstreifen und Fahr-
radwege in Frage (vgl. Kapitel 1.1.2, Kapitel 1.2.1, Kapitel 1.3.2, Anlage 3). Solche verkehrs-
rechtliche Mal3nahmen kann jeder Blrger anregen, unabhéngig davon, ob er Mieter oder
Eigentimer ist.

Derzeit ist nicht gesetzlich geregelt, ab welchem Belastungswert verkehrsbeschrankende
Maldnahmen nach 8§ 45 Abs.1 SVO ausgelost werden. Die meisten Sral3enverkehrsbehdrden
orientieren sich hier an den viel zu hohen Richtwerten der ,,Larmschutz-Richtlinie SV* aus
dem Jahre 1981, die Pegel von 75 dB(A) tagsiiber bzw. 65 dB(A) nachts in Mischgebieten
und 70 dB(A) tagsiiber bzw. 60 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten vorsieht. Fort-
schrittlichere Sral3enverkehrsbehdrden orientieren sich dagegen an den strengeren Grenz-
werten der 16. BiImSchV (64 dB(A) tagsiiber bzw. 54 dB(A) nachts in Mischgebieten und 59
dB(A) tagsiiber bzw. 49 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten). Inzwischen ist es auch
als gefestigte Rechtsprechung anzusehen, dass die Werte der 16. BImSchV als Orientie-
rungswerte herangezogen werden sollen (vgl. etwa das Urteil vom 10. 4. 2003 des Verwal-
tungsgerichtes Berlin, Az. VG 11a 835.02 bzw. des Oberverwaltungsgerichtes Minster vom
21.1.03, Az 8 A 4230/01).

Die SralRenbauverwaltung steht haufig noch auf dem Sandpunkt, dass Larmschutzmal3-
nahmen gemal3 § 45 SVO erst ergriffen werden sollen, wenn durch diese Mal3nahme eine
Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) erzielt wird. Auch hier beziehen sich die Sraf3en-
behdrden gerne auf die Larmschutzrichtlinien des Bundesverkehrsministeriums aus dem Jah-
re 1981. Verkehrsorganisatorische Mal3nahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen oder
Lkw- Fahrverbote weisen in der Regel jewells lediglich Pegelverminderungen von weniger als
3 dB(A) auf. Fur die Betroffenen sind solche Mal3hahmen aber dennoch hérbar wirksam,
denn zum einen lassen sich dadurch Gerduschspitzen abbauen, zum anderen kénnen sie
Bestandteil eines Mal3nahmenbtindels sein. Auf3erdem sind derartige verkehrsorganisatori-
sche MalRnahmen auch im Hinblick auf begleitende Wirkungen wie beispielsweise eine Er-
héhung der Verkehrssicherheit vorteilhaft.

Die Bescheidung eines Antrages auf Larmschutzmal3nahmen nach § 45 SVOist i.d.R kos
tenlos. Erst bei Einlegung eines Widerspruchs entstehen geringe Gebuhren. Danach ergeht
ein Widerspruchsbescheid, gegen den geklagt werden kann. Wer den Klageweg beschreiten
mochte, kann sich Ratschlage beim Unabhangigen Ingtitut fur Umweltfragen (Greifswalder
Sr. 4, 10405 Berlin, Tel. 030/42849935, e-mail: recht @ufu.de) holen. Die Initiative ,, Rechts-
schutz gegen Larm und Luftschmutz* des UfU hat eine ganze Reihe von Prozesserfolgen
erreicht. Auch von den Erfahrungen der erfolgreichen Klage auf Einrichtung eines Nacht-
fahrverbotes fur Lkw sowie von Tempo 30 wahrend der Nacht in der Berliner Briickenstral3e
kann profitiert werden (vgl. Kapitel 1.2.1, weitere Informationen: BUND Berlin, Martin
Schlegel, Crellestr. 35, 10827 Berlin, Tel.: 030/ 787900- 16).

2.6  Beteligung am ,Tag gegen Larm*

Jahrlich findet der Internationale ,, Tag gegen Larm* (englisch: , Noise Awareness Day) statt
(in der Regel im April, z.B. 28.4.2004). An diesem Tag wirken regelmaliig unterschiedliche
Verbande, Behdrden, Initiativen, Frmen und Institutionen aus den Bereichen Gesundheit,
Umwelt und Akustik mit. Ziel des Tages ist es, auf die Larmproblematik aufmerksam zu ma-
chen und das Bewusstsein fir die Snneswahrnehmung Horen zu stérken. Interessierte
Gruppen, die lokale Aktionen anlasdich dieses Tages durchfiihren wollen, sollten mdglichst
frihzeitig den Kontakt zu Umweltverbé&nden, Schulen, Hochschulen, betroffenen Behorden,
Gesundheitseinrichtungen, Horakustikern, Kirchen, Firmen aus dem Bereich des Schallschut-
zes und der Schallmesstechnik usw. suchen, um ein moglichst breites Bindnis zu schlief3en.
Bestandteil von einem oder mehreren Aktionstagen konnen z.B. sain:
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Vortragsveranstaltungen (Mediziner berichten tUber den krankmachenden Faktor ,Larm®,
Planer stellen das Instrument der Larmminderungsplanung vor, Architekten stellen Maglich-
keiten des Schallschutzes im Bau vor, Juristen klaren Uber Rechtsschutzméglichkeiten bei
Larmkonflikten auf usw.).

Schulen thematisieren das Thema im Unterricht unter Zuhilfenahme des VCD-Larm- Aktions-
Koffer fur Lehrkréfte (sehe Kapitel 2.1 sowie Anlage 5) oder durch Kooperationen mit ortli-
chen Medizinern und Horakustikern. Weitere Hinweise auf Ansprechpartner und Materialien
fur den Unterrichtseinsatz zum Thema kann einem umfangreichen kommentierten Ver-
zeichnis des VCD entnommen werden, das als Download- Angebot auf der Internet- Seite
(www.vcd.org) unter der Rubrik ,, Verkehrdérm/Verkehrddrm im Unterricht” steht. Ein be-
sonders schones Beispiel fur die vielfaltigen Aktivitdten zum Thema ,,L&rm* einer Grund-
schule ist auf der Internet- Seite www.grundschule-

friedrichsfehn.de/ start/taggegenlaerm/index.html dokumentiert (Ansprechpartner: Grund-
schule Fiedrichsfehn, Hartwig Fortkamp, Schulstrai3e 12, 26188 Edewecht).

Durchfiihrung von lokalen Malwettbewerben fiir Kinder und Jugendliche unter dem Motto
»Larm sichtbar machen® bzw. ,,Ruhe sichtbar machen* (unter Einbeziehung der ortlichen
Schulen). Der Deutsche Arbeitsring fur Larmbekdmpfung (Frankenstral3e 25, 40476 Diissel-
dorf, Internet: www.dalaerm.de) fuhrt jahrlich anldsdich des Tages gegen Larm einen bun-
desweiten Malwettbewerb durch. Ein Schiilerwettbewerb kann auch andere Medien mitein-
beziehen. So hat die Berliner Senatsverwaltung fur Sadtentwicklung im Jahr 2003 den
Schulerwettbewerb ,Psst! Hier leben Menschen!” fur Schulen der Bezirke Mitte und Trep-
tow- Kopenick durchgefiihrt, wo zeitgleich auch Larmminderungspléne aufgestellt wurden.
Als Medien waren Arbeiten in Textform, Bilder, Bastelarbeiten, Fotos, Videofilme, Internet-
seiten, multimediale Projekte, Ausstellungen, Skulpturen und Tonbénder erlaubt. Weitere
Informationen Uber den Wettbewerb erteilt Horst Diekmann von der Senatsverwaltung (Tel.:
030/ 90252345, Email: Horst.Diekmann@ SenSadt.Verwalt- Berlin.de.)

Organisation einer Ausstellung zum Thema. In einzelnen Bundedandern kann auf bestehen-
de Ausstellungen zurlickgegriffen werden. So verleiht die Landesangtalt fur Umweltschutz
Baden-Wurttemberg (Hertzstr. 173, 76187 Karlsruhe, Tel.: 0721/ 983-2272, Internet:
www.Ifu.baden-wuerttemberg.de/Ifu/uig/laerm.html) innerhalb Baden-Wiirttembergs den
s0g. ,LarmPunkt”, einen multimedialen Informationsstand. Er stellt Informationen tber die
subjektive Wahrnehmung verschiedener Larmquellen, die Grundlagen der Schallausbreitung
sowie die Wirksamkeit verschiedener Minderungspotenziale zur Verfiigung. Audeiher mis-
sen lediglich die Transportkosten tragen. Das Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
(Burgermeister- Ulrich- Sraf3e 160, 86179 Augsburg, Tel.: 0821/ 9071-0, Internet:
www.bayern.de/lfu/laerm) verleiht innerhalb Bayerns eine Wanderausstellung zum Thema
~Umweltlarm” (inkl. einer Multimediaschau mit Horbeispielen).

Horakustiker und Audiologen bieten kostenlose Hortests an, flihren Lautstarkemessungen
von Walk- oder Discmen und akustische Demonstrationen der Larmschwerhorigkeit durch.
Die Fordergemeinschaft Gutes Horen (Schuhmarkt 4, 35037 Marburg, Tel.: 06421/ 29 36-0,
Internet: www.fgh-besserhoeren.de) vermittelt den Kontakt zwischen ortlichen Horakusti-
kern bzw. HNO-Arzten und interessierten Schulen. Den Horakustikern und Ohren-Arzten
werden von der Fordergemeinschaft die Unterrichtseinheit , Take care of your ears® sowie
ein Folienset und Vortragmanuskript zur Verfiigung gestellt. Ahnliche Angebote kénnen
teilweise auch bei den Saatlichen Amtern fiir Arbeitsschutz abgefragt werden.
Einbeziehung von staatlichen Umweltbildungsangeboten in lokale Aktivitéten. Beispielswei-
se kommt innerhalb Nordrhein-Westfalens der Umweltbus ,,Lumbricus® der Natur- und
Umweltschutz- Akademie Nordrhein-Westfalen (Semensstr. 5, 45659 Recklinghausen, Tel.:
02361/ 305444, Internet: www.lumbricus.nrw.de) und innerhalb Sachsens das Umweltmobil
»Planaria“ der Sichsischen Landesstiftung Natur und Umwelt (Blockhaus, Neustadter Markt
19, 01097 Dresden, Internet: www.saechsische-landesstiftung.de) zu Aktionstagen. Diese
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Busse sind auch mit Schallpegelmessgeraten und Oszillocopen zum Veranschaulichen von
Amplitude (Lautstérke) und Frequenz (Tonhohe) ausgestattet. Die Mitarbeiter dieser Busse
bieten spezielle padagogische Angebote zum Thema Larm an.

Durchfiihrung von Messungen unter dem Motto ,Was ist der lauteste Ort in der Sadt?
oder ,Welches ist die lauteste Sral3e der Sadt?.

Kiinstlerische Angebote zum Thema Larm: Z.B bietet der Freiburger Kabarettist Michael
Quast ein Programm zum Thema mit dem Titel ,HOrsturz* an (Kontakt: Kultur-Bureau,
Scheffelstr. 42, 79102 Feiburg, Tel. 0761/ 709867, Internet: www.kultur-bureau.de). Hime
zum Thema kdnnen Uber die Landesbildstellen der Bundedander angefordert werden. Meist
handelt es sch um Videofilme zu Unterrichtszwecken. In Kelsterbach wird die Initiative ge-
gen eine Landebahn (IGEL) im Sadtgebiet am 28.4.2004 (Tag gegen Larm) Leinen spannen
und 1.000 DINA4-Blatter mit unterschiedlichsten Gedanken, die mit den Themen Larm, Ru-
he oder Sille zu tun haben, aufhangen.

Die kommunale Umweltberatung kann in Kooperation mit Herstellern larmarme CGeréte (z.B.
Altglascontainer, Baumaschinen, Komposthackder, Sigen, Autoreifen) im Vergleich zu lau-
ten Gerdten prasentieren. Orientierungshilfe fir leise Geréte bietet das Verzeichnis der mit
dem Umweltzeichen , Blauer Engel” gekennzeichneten Produkte (kostenloser Bezug Uber das
Umweltbundesamt, ZAD, Bismarckplatz 1, 14193 Berlin, das Verzeichnis steht auch im In-
ternet unter: www.blauer-engel.de). Mit Hilfe von Tonbandaufnahmen kénnen die Unter-
schiede z.B. zwischen lauten und leisen Fahrbahnbelédgen demonstriert werden.
Durchfiihrung von Informationssténden zum Thema. Eine Liste von Informationsmaterialien
und Plakaten, die fur Info- S&nde geeignet sind, findet sich in Kapitel 5. Moglicherweise
kdnnen FHrmen, die Ohrstopsel herstellen, zur kostenlosen Bereitstellung von Ohrstépseln als
Giveaways gewonnen werden.

Durchfiihrung eines Gottesdienstes zum Thema ,, Stille".

Durchfiihrung eines Horsparzierganges (wird am 28.4.2004 vom Miinchener Umweltzent-
rum durchgefuhrt, weitere Infos. Gesundheitdaden Miinchen, Gunhild Preul3-Bayer, Au-
enstr. 31, 80337 Munchen, Tel.: 089/ 76755522).

Foaldorientierte Aktionen, z.B. Schreiwettbewerb (Wer ruft am lautesten ,laut ist out”) oder
Horquiz.

Einrichtung eines ,Larmtelefons® wahrend eines Tages. Blrger/innen kénnen sich an die
Uber ortliche Medien kommunizierte Ruf- bzw. Fax-Nummer und Email- Adresse mit Ihren
Larmproblemen wenden. Besonders viel Aufmerksamkeit erzielt eine solche Aktion, wenn sie
mit einer ortlichen Zeitung und unter Einbeziehung unterschiedlicher Experten (Mediziner,
Horakustiker, Rechtsanwaélte, Verkehrsplaner usw.) durchgeftihrt.

Weitere Informationen zum , Tag gegen Larm* und Aktionstipps finden sich im Internet
unter: www.tag- gegen- laerm.de.

2.7  Betelligung an autofreien Aktionstagen

Die negativen Folgen des Verkehrddrms und Mdglichkeiten seiner Bekampfung kénnen
auch im Rahmen von autofreien Aktionstagen thematisiert werden. Hierzu bieten sich insbe-
sondere folgende Aktionstage an:

a.) Der europaweite Aktionstag ,,In die Sadt — ohne mein Auto® (englisch , Car free day”)
findet jedes Jahr am 22. September statt. Der Tag ist eingebettet in die Européische Maobi-
litétswoche vom 16. bis 22 September. Im Jahr 2004 steht diese Woche unter dem Motto
»Schere Sralen fur Kinder”. Unterstiitzt werden Aktionstag und Aktionswoche von der Eu-
ropaischen Kommission (weitere Informationen: www.22september.org). Auf der Internetseite
des Klimabtindnisses (www.klimabuendnis.org) sind die vielféltigen Aktivitaten deutscher
Kommunen anlasdlich der Europaweiten Mobilitétswochen der Jahre 2002 und 2003 doku-
mentiert. Beispiele sind: stadtokologische Rundgange, Prasentation eines Sadtteilplanes fir
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Mobilitatsbehinderte, Ortsbegehungen zum Schulwegeplan, zeitweilige Sraldensperrungen,
Radtouren, Rad- Sernfahrten, Seifenkistenrennen, Bobbycar- Rennen, Herausgabe eines
Fahrradstadtplanes, kostenlose Fahrradsicherheitschecks, Fahrradbdrse, Fahrradcodierung
durch die Polizei, Inlineskater- Scherheitsparcours, Kunstrad- Vorfuhrungen, Sreetlife-
Fegtival, kostenlose Nutzung des OPNV, Tag der offenen Tur bzw. Betriebsfest der Ver-
kehrsbetriebe, Autofasten- Aktion, Mobilitétsquiz, Fragebogenaktion zu den Fahrgewohnhei-
ten kommunaler Bediengteter, Fachtagungen, Podiumsdiskussionen, Ausstellung umwelt-
freundlicher Fahrzeuge, Verkehrssicherheitsdemonstration mit Gurtschlitten und Soritspar-
fahrkurse.

b.) Jedes Jahr im Juni findet der bundesweite Aktions-Sonntag ,,Mobil ohne Auto* Hatt,
den ein Blindnis aus mehreren Umweltverbénden organisiert (im Jahr 2004: 20. Juni). In
zeitlicher Nahe findet jedes Jahr auch der Autofreie Hochschultag (im Jahr 2004: 22. Juni)
statt. Auf der Internetseite www.mobilohneauto.de finden sich neben Hinweise auf bestellba-
re Materialien und geplante Aktionen auch ein Leitfaden mit Aktionstipps.

2.8  Antrag auf Enrichtung einer/eines Ruhebeauftragten in einer Gemeinde

Die Sadt Hattersheim am Main hat im Jahr 2001 eine Ruhebeauftragte ernannt, mit dem
Ziel, mehr Uber das Ruhebedirfnis Ihrer Burgerinnen und Blirger zu erfahren. Die Bezeich-
nung ,,Ruhebeauftragte” statt ,,Larmschutzbeauftragte” erfolgte aus der Erkenntnis heraus,
dass gewisse Zeiten der Ruhe und Gebiete mit entsprechender Ruhefunktion unabdingbar
im Snne einer préventiven Gesundheitsvorsorge sind. Satt auf LA&rm zu reagieren, sollte
aktiv im Snne des Gesundheitsschutzes und des Gedankens der Nachhaltigkeit Ruheschutz
betrieben werden.

Hier lag es nahe, zunachst einmal tber das Gut Ruhe und ihre Bedeutung fur das soziale
Miteinander aufzuklaren. Verhaltensweisen, wie Mittagsruhe, Sonn- und Feiertagsruhe, spie-
len im Alltag vieler keine Rolle mehr. Es bestehen grof3e Unsicherheiten tber Ruhezeiten
oder etwa die Anwendbarkeit von Vorschriften zum Schutz vor Baul&rm. Hierfur wurden
Multiplikatoren wie Schulen, Kindergéarten, Kirchen, Arzte und Krankenkassen gesucht. Dies
fuhrte zur Griindung des Vereins Lebenswertes Hattersheim e.V., der sch zum Ziel gesetzt
hat, Gber gesundheitliche Gefahren durch tber6rtliche Planungen zu informieren und far
besonders betroffene Birgerinnen und Blrger auch den Rechtsweg zu beschreiten, wenn es
um den Schutz der Gesundheit geht. Ziel ist es, eine Solidarisierung zu erreichen, die den
einzelnen animiert, durch sein eigenes Verhalten fir mehr Ruhe zu sorgen.

Die Ruhebeauftragte hat ihre Anfragen, die Gesprache mit den Birgerinnen und Blrgern
sowie ihre Hausbesuche ausgewertet und daraus einen Mal3nahmenplan erarbeitet, der ge-
meinsam mit den zustéandigen Referaten der Sadtverwaltung umgesetzt werden soll und in
die Haushaltsberatungen einbezogen wird. Weitere Informationen: Sadt Hattersheim am
Main, Joy Hensel (Ruhebeauftragte), Rathaus, Rathausstral3e 10, 65795 Hattersheim am
Main, Tel.: 06190 970-124, Email: ruhebeauftragte@hattersheim.de.

Dieser Musterantrag muss noch ausgearbeitet werden!

2.9  Offentlichkeitswirksame Aktionen zur Ausweisung von Tempo 30- Zonen

Die Reduzierung der Geschwindigkeit innerhalb von Ortschaften auf maximal Tempo 30 ist
eine wirksame Mal3nahme zur Larmminderung, Verkehrssicherheit, Schadstoffminderung
und Wohnumfeldverbesserung und damit zur Lebensqualitéat in den Sadten (sSehe Kapitel
1.2.1). Die Einrichtung von Tempo 30-Zonen liegt im Zustandigkeitsbereich der Kommunen.
Tempo 30-Zonen bieten sich insbesondere in Wohngebieten an. Vorfahrtstral3en dirfen
dabei nicht einbezogen werden (Ausnahmeregelungen siehe Kapitel 1.2.1). Wer die Druck
auf die Gemeinde machen mdchte zur Ausweisung bzw. Erweiterung von Tempo 30-Zonen,
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sollte sich méglichst mit Geichgesinnten zusammentun. Ein Antrag an die Gemeinde sollte
moglichst mit einer Unterschriftensammlung, Leserbriefen, Pressearbeit und Infosténden
verknuipft werden. Der Verkehrsclub Deutschland (VCD) bietet ein Tempo 30- Aktions-Set an,
der offentlichkeitswirksame Aktionen unterstiitzt. Das Set enthélt zwei Bahnen (je 0,5 m
breit, 13,3 m bzw. 27,7 m lang), mit denen sich die unterschiedlichen Anhaltewege von Au-
tos aus Tempo 30 und Tempo 50 eindrucksvoll visualiseren lassen. Aul3erdem sind in dem
Set Schilder mit den wichtigsten Fakten, Faltblétter zum Verteilen und Hintergrundinforma-
tionen enthalten. Das Set kann gekauft (129 Euro, 119 fur VCD-Mitglieder) oder gemietet
(pro Woche: 35 Euro, 30 Euro fur VCD- Mitglieder) werden.

Der VCD verleiht auch ein Laser- Geschwindigkeits-Messgerét, das sich ebenfalls offentlich-
keitswirksam einsetzen lasst. Der Mietpreis betragt fur VCD-Mitglieder 50 Euro bzw. fir
Nichtmitglieder 95 Euro fur den ersten Tag und 20 Euro fir jeden weiteren Messtag.
Weitere Informationen: VCD, Uwe Litge, Efelstr. 2, 53119 Bonn, Tel.: 0228/ 98585-13.

3.  Behdrdliche Ansprechpartner beim Thema Larm

Bei L&rmbeschwerden sollte grundsétzlich zundchst mit dem Verursacher gesprochen wer-
den. Wenn das Problem sachlich vorgetragen wird, kann dies im Rahmen einer gegenseiti-
gen Rickschtnahme und eines respektvollen Umgangs miteinander zum Erfolg flhren. Erst
wenn dies nicht zum Erfolg fhrt, sollte die Behtrde eingeschaltet werden, die fur das Prob-
lem zusténdig ist oder die Frage der Zustandigkeit kléren kann. Meist ist es das Um-
welt(schutz)amt der Sadt, des Landkreises (Landratsamt) oder des Bezirkes (Berlin, Bremen,
Hamburg) und dort wiederum die fir den Immissionsschutz zustandige Selle.

SralRenlarm:

Larmbeschwerden sollten an das Umweltamt des Stadt- oder Landkreises bzw. des Bezirkes
(Berlin, Bremen, Hamburg) sowie an die drtlich zustandige Stral3enverkehrsbehdrde gerichtet
werden. Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen oder verkehrsbeschran-
kende Mal3nahmen nach § 45 SVO sind in der Regel die Landkreise und kreisfreien Sadte
als Untere Sral3enverkehrsbehorde zusténdig. Fir die Sral3enplanung sind das Bundesver-
kehrsministerium bzw. die von diesem beauftragte Landesstral3enverwaltung (Bundesstra-
3en, Autobahnen), die LandesstralRenverwaltung (Landes- und Kreisstral3en) und die kom-
munalen Tiefbau- oder Verkehrsplanungsdmter (Gemeindestral3en) zustandig. Die Sanierung
von Fahrbahnbeldgen sowie der Bau von Schallschutzwéllen oder —wénden liegt in der Ver-
antwortung des jeweiligen Baulasttragers (Gemeinde, Kreis, Land oder Bund). Bei der Ge-
meinde befinden sich die Ansprechpartner hierfir im Tiefbauamt oder Sral3enbauamt. Fir
die Bauleitplanung (Bebauungsplane und Hachennutzungspléne) ist die Gemeinde zustan-
dig.

Huglarm:

Bel Larmbelastigungen durch zivilen Luftverkehr sind die Hugplatzbetreiber oder die Larm-
schutzbeauftragten an den Verkehrsflughafen anzusprechen. Ein weiterer Ansprechpartner
kann die deutsche Hugsicherung (DFS, Zentrale Beschwerdestelle, Huglarm und Umwelt,
Am DFS Campus 10, 63225 Langen, Tel.: 06103/ 707-0) oder die Landeduftfahrtbehérde
sein. In der Anlage 10 findet sich eine Zusammenstellung der entsprechenden Ansprech-
partner fur die deutschen Verkehrflughafen. Bei Modellflugplétzen it die Kommune zu-
standig.

Bel militérischen Hugplatzen sollte man sich an den Kommodore oder die Hugbetriebs- und
Informationszentrale der deutschen Luftwaffe wenden. In der Hugbetriebs- und Informati-
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onszentrale des Luftwaffenamtes (Postfach 906110, 51127 Kéln) ist unter der kostenfreien
Rufnummer 0800 / 8620730 ein Service eingerichtet, damit sich Blrger/innen mit ihren
Sorgen, Wlinschen oder Beschwerden zum militérischen Hugbetrieb direkt an die Luftwaffe
wenden konnen. Es werden hier auch Auskiinfte zur Luftraumstruktur sowie Giber anstehen-
de Hugoperationen in der Umgebung erteilt. Geht der Huglarm von den alliierten Sreitkréf-
ten aus, kann man das Hauptquartier der Alliierten Luftstreitkréfte in Europa unter 06371/
402060 anrufen.

Fir Fragen bezliglich Baugebote und Bauverbote in Larmschutzzonen nach dem Huglérm-
gesetz sind die ortlichen Bau- oder Verwaltungsbehdrden zustandig.

Schienenlarm:

Larmbeschwerden sollten an das Umweltamt des Stadt- oder Landkreises bzw. des Bezirks
(Berlin, Bremen, Hamburg) sowie an den Betreiber des Schienenweges (z.B. Deutsche Bahn
AG, Nahverkehrsunternehmen) gerichtet werden. Ein wichtiger Ansprechpartner ist das
Bahn- Umwelt-Zentrum der DB AG (Schicklerstral3e 5-7, 10179 Berlin, Tel.: 030/ 297-0).

Industrie- und Gewerbeldrm / Baustellenlarm:

Larmbeschwerden sollten an das Umweltamt des Sadt- oder Landkreises bzw. des Bezirks
(Berlin, Bremen, Hamburg) gerichtet werden.

Freizeitlarm:

Wenn der Larm von einer Freizeitanlage (z.B. Sortplatz) ausgeht: Larmbeschwerden an
Umweltamt des Sadt- oder Landkreises bzw. des Bezirks (Berlin, Bremen, Hamburg) richten.
Bei sonstigen Ruhestérungen wie z.B. Larm in der Nachbarschaft: Den S6rer um Ruhe bit-
ten, ansonsten die Polizel benachrichtigen. Im wiederholten Fall: Das Ordnungsamt der Ge-
meinde oder Sadt (Ortspolizeibehdrde) einschalten.

4.  Gundbegriffe der Akustik
Schallpegel

Beim Schall handelt es sich um Luftdruckschwankungen, die in der physikalischen Einheit
Pascal (Pa) gemessen werden. Fir unser Gehor relevant ist der Schall mit Schalldriicken von
knapp hdrbar (0,00002 Pa) bis zur Schmerzgrenze (100 Pa). Wegen der unhandlichen Gro-
3en verwendet man eine logarithmische Grol3e das Dezibel (dB). Der Schall(druck)pegel wird
mit dem Buchstaben , L abgekurzt.

Schallwahrnehmung

Die Schallwahrnehmung hangt nicht nur vom Schalldruck, sondern auch von der Tonhohe,
d.h. von der Schwingungsfrequenz der Schallwellen ab. Wahrnehmbar sind Frequenzen von
16 bis 20 000 Hz (Hertz). Die Horempfindlichkeit geht nicht in allen Frequenzbereichen mit
dem physikalisch messbaren Schallpegel parallel. Zwischen 3.000 und 4.000 Hz ist unser Chr
am empfindlichsten. Tiefe und sehr hohe Frequenzen nehmen wir dagegen nicht so gut
wahr. Um eine horgerechte Schallmessung zu erreichen, wird das physikalische Messergebnis
korrigiert, meistens nach der Bewertungskurve A. Der A-bewertete Schallpegel L(A) mit der
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MalReinheit dB(A) stellt eine ausreichende Annaherung an die menschliche Lautstérkeemp-
findung dar.

Pegelbereiche fur Larm in der Umwelt

Durch die logarithmische Einteillung der dB- Skala verursachen zwei gleichlaute Schallquellen
zusammen immer genau 3 dB mehr Larm als eine von beiden allein. Eine (theoretische) Zu-
sammenlegung zweier gleich stark befahrener Sral3en mit Einzelpegeln von jeweils 65 dB
(A) auf eine gemeinsame Trasse ergibt demnach einen Gesamtpegel von 68 dB (A). Eine
solche Pegelanderung von 3 dB wird von einem Menschen deutlich wahrgenommen. Ein
Unterschied von 1 dB (A) liegt an der Schwelle der Wahrnehmbarkeit. Erst eine Zu- bzw.
Abnahme um 10 dB(A) wird als Verdoppelung bzw. Halbierung der Lautstérke wahrgenom-
men. Sral3enverkehrdé&rm an einer Sral3e mit tber 45 dB (A) Aul3enpegel nachts lasst Men-
schen bei gedffnetem Fenster nicht mehr in Ruhe schlafen. Bei mehr als 60 dB (A) Aul3en-
pegel tagsiiber und gedffnetem Fenster kann man sich nicht mehr verniinftig unterhalten.
Im Innenraum sollten ca. 30 dB (A) vorherrschen, um ungestort zu schlafen

Gehorschéadigung auch bei kurzzeitiger Enwirkung maglich _

militarische Tieffluge | NERENGNN

Diskothek, Presslufthammer (Arbeitsplatz)
Lkw im Sadtverkehr *
Pkw im Sadtverkehr * *\forbeifahrtpegel in 7,5 m Abstand

Motorrasenmaher (am Arbeitsplatz)

normale Unterhaltung
Leerlaufgerdusch in 7,5 m Abstand (Pkw- Cttomotor)
Ublicher Hintergrundschall im Hause

ruhiges Zimmer

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
dB(A)

Mittelungspegel

Zur Beurteilung langerfristiger, im Schallpegel schwankender Gerausche, wird bei einer kon-
tinuierlichen Pegelmessung der mittlere Verlauf als Mittelungspegel L, oder als energiedqui-
valenter Dauerschallpegdl L, (international L, ) berechnet. Beide Kennwerte sind in
Deutschland identisch definiert — mit Ausnahme von Messungen nach dem Huglarmgesetz.
Hier wird noch der Parameters q = 4 verwendet (L,,). Bei der Bewertung mit Hilfe des L ist
zu beachten, das die vom Menschen unterschiedlich empfundenen Eigenschaften von Ge-
rauschen dabei nicht berticksichtigt sind. So wird Huglérm als lastiger wahrgenommen als
SralRenverkehrdarm und Sral3enverkehrdarm lastiger als Schienenléarm. Die Gesetzgebung
hat diesem Umstand mit dem Schienenbonus in Hohe von flnf Dezibel Rechnung getragen.
Das bedeutet, dass Sral3enverkehrdérm von 60 Dezibel gleich stérend erlebt wird wie 65
Dezibel Schienenlarm.

Beurteilungspegel

Bei Beurteilungspegel L, wird fur eine bestimmte Beurteilungszeit (z. B. 16 Sunden am Tag
oder 8 Sunden in der Nacht) ermittelt. Er setzt sch aus dem Mittelungspegel und ggf. ver-
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schiedenen Zuschlagen (z. B. fur Impulshaltigkeit) zusammen, durch die der S6rgrad ver-
schiedener Larmarten berticksichtigt werden soll. So werden z.B. fur signalgesteuerte Kreu-
zungen und Einmindungen wegen des als besonders lastig empfundenen intermittierenden
Verkehrsablaufs Zuschldge angesetzt. Dieser Beurteilungspegel wird mit Immissionsgrenz-
werten oder Orientierungswerten (z.B. in der Bauleitplanung) verglichen.

Maximalpegel

Fir bestimmte Fragestellungen empfiehlt sich die zusétzliche Berlicksichtigung des Maxi-
malpegels L, oder des Spitzenpegels L, der nur in einem Prozent der Messdauer erreicht
oder Uberschritten wird.

Schallausbreitung und Frequenzspektrum

Die Wellenlange ist von Bedeutung fir die Beugung des Schalls an Hindernissen. Schall
kleiner Wellenlange kann durch Hindernisse gut abgeschirmt werden. Bei grofRen Wellenlan-
gen wird der Schall zu einem Teil um das Hindernis herum gebeugt. Fir die Schallausbrel-
tung spielt das Frequenzspektrum also eine wesentliche Rolle. Tieffrequenter Schall lasst
sich nicht so gut abschirmen wie hoherfrequenter Schall.

Mit zunehmendem Abstand von einer Sral3e nimmt das Gerdusch ab, und zwar mit 3 bis4
dB (A) pro Entfernungsverdopplung.

Emission / Immission

Als Emission bezeichnet man die Abstrahlung des Schalls von einer Gerauschquelle. Der E-
missionspegel bei der Kfz-Zulassung ist wegen besonderer Messbedingungen nur begrenzt
mit dem Emissionspegel des Kraftfahrzeugs im Sral3enverkehr vergleichbar. Als Immission
bezeichnet man die Einwirkung von Schall an einem Bezugspunkt. Die Hohe der Einwirkung
wird in der Regel als Mittelungspegel oder Beurteilungspegel angegeben.

5. Literatur zum Weiterlesen und fir Blichertische

Arbeitskreis Verkehr und Umwelt e.V.: L&rm-Minderung durch prinzipielle Verkehrsberu-
higung. Berlin 1992, 2 Euro. Bezug: Umkehr e.V., Exerzierstr. 20, 13357 Berlin.

Briel & Kjaer: Umweltlarm, 2000, kostenlos. Bezug: Briiel & Kjaer, Universitatsallee 11-
13, 28359 Bremen, auch als Download- Angebot unter: http://www.bksv.com/bksv

BUND: Larm ist mehr als laut. Faltblatt A4, zu beziehen Uber miriam.barnat @bund.net

BUND: BUNDpositionen Schutz vor Larm. 3,07 Euro, Mengenrabatt bei groRerer Ab-
nahme, Bezug: siehe oben!

BUND: BUNDWerkzeug Ortsumfahrungen — Entlastungswirkungen und Alternativen des
BUND. Bezug: bund.moeggingen@bund.net

BUND Landesverband Baden-Wurttemberg: BUND- Initiativen fir eine umweltfreundli-
che Mobilitat. 3 Euro, Bezug: BUND Landesverband Baden-Wurttemberg, BUND Lan-
desgeschéftsstelle Suttgart, Paulinenstr. 47, 70178 Quttgart.

BUND, DAL u.a.: Hinweise zum Schutz gegen Schienenléarm. Broschire, 36 Seiten, kos
tenlos, 2001, Bezug: VCD, Efelstr. 2, 53119 Bonn, auch als Download unter
www.ved.org (Thema: Verkehrdarm, Downloads).
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Bundesumweltministerium: Laut ist out. Berlin 2001, kostenlos. Bezug: Bundesumwelt-
ministerium, Referat Offentlichkeitsarbeit, 11055 Berlin

Bundesverkehrsministerium: Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012. FahrRad! Mal3nah-
men zur Forderung des Radverkehrs in Deutschland. Berlin 2002. Bezug: Bundesver-
kehrsministerium, Referat Offentlichkeitsarbeit, InvalidenstraRe 44, 10115 Berlin, steht
auch als Download bereit (www.bmvbw.de).

Der Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen: Umwelt und Gesundheit — Risiken
richtig einschdtzen. Sondergutachten. Berlin 1999.

Heischer, Gerald u.a.: Gut horen - heute und morgen. Heidelberg 2000, 17,00 Euro
Guski, Rainer: Wahrnehmen - ein Lehrbuch. Suttgart u.a. 1996, 28,50 Euro
Heinrichs, Eckhart: Larmminderungsplanung in Deutschland, Dortmund 2002.

Koch, Hans-Joachim; Hofmann, Ekkehard; Reese, Moritz: Lokal handeln: Nachhaltige
Mobilitétsentwicklung als kommunale Aufgabe. Berlin 2002, 24,80 Euro.

Landesanstalt fur Umweltschutz Baden-Wrttemberg: Larm und seine dauerhafte Min-
derung durch kommunale Planung — Planungdeitfaden fir S&dte und Gemeinden in
Baden-Wirttemberg. Kostenlos. Bezug: Verlagsaudieferung der LfU bei JVA Mannheim,
Herzogenriedstr. 111, 68169 Mannheim, Email: bibliothek@Ifuka.lfu.bwl.de.

Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-Wirttemberg: Larm bekémpfen — Ruhe schit-
zen. Karlsruhe 2003. 60seitige Broschiire zu allen Bereichen der Larmbekadmpfung, kos-
tenlos. Bezug: Verlagsaudieferung der LfU bei JVA Mannheim, Herzogenriedstr. 111,
68169 Mannheim, Email: bibliothek@Ifuka.lfu.bwl.de.

Marks, Sephan: Esist zu laut. Ein Sachbuch Uber Larm und Sille. Frankfurt a. M. 1999,
9,95 Euro.

Maue, Jirgen H.: 0 Dezibel + 0 Dezibel = 3 Dezibel. Berlin 2003, 19,95 Euro.

Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen: , Leitfaden zur Larmminderungsplanung in NRW*, kosten-
loser Download unter: www.munlv.nrw.de/sites/ arbeitsbereiche/immission/laerm-
main.htm.

Ministerium fir Umwelt und Verkehr Baden-Wiirttemberg: Umweltfreundlich zum Kin-
dergarten, kostenlos, Bezug: Ministerium fur Umwelt und Verkehr Baden-Wiirttemberg,
Kernerplatz 9, 70182 Suttgart.

Ministerium fur Umwelt und Verkehr Baden-Wiirttemberg: Kommunales Mobilitatsma-
nagement und Mobilitatsberatung - Beispiele aus dem Modellprojekt "mobiles Schopf-
heim", Bezug: siehe oben!

Ortscheid, Jens und Heildemarie Wende (Umweltbundesamt): Huglarmwirkungen. Berlin
2001, kostenlos. Bezug: UBA, Postfach 330022, 14191 Berlin, auch als Download-
Angebot unter www.umweltbundesamt.de

Richard, Jochen; Seven, Heinz: Planungsempfehlungen fir eine umweltentlastende
Verkehrsberuhigung — Minderung von Larm- und Schadstoffemissonen an Wohn- und
Verkehrsstral3en, Ufo-Plan- Forschungsvorhaben Nr. 20501507, Aachen und Herzogen-
rath 1999. Bezug: UBA, Postfach 330022, 14191 Berlin.

Umweltbundesamt (Hrsg.): Was Se schon immer Gber La&rmschutz wissen wollten. Berlin
1998, kostenlos. Bezug: UBA, Postfach 330022, 14191 Berlin.

Umweltbundesamt (Hrsg.): Chancen des Rad- und Ful3verkehrs als Beitrag zur Umwelt-
entlastung. Leitfaden und Defizitanalyse. Berlin 2001, 7,67 Euro. Bezug: Fa. Werbung
und Vertrieb, Ahorngtr. 1-2, 10787 Berlin.
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Umweltbundesamt (Hrsg.): Erprobung von Maf3nahmen zur umweltschonenden Abwick-
lung des stadtischen Wirtschaftsverkehrs. Berlin 2000, 10,26 Euro. Bezug: Fa. Werbung
und Vertrieb, Ahornstr. 1-2, 10787 Berlin.

Umweltbundesamt (Hrsg.): Erfahrungen mit Tempo 30. Planung — Umsetzung — Um-
weltauswirkungen der Verkehrsberuhigung. Berlin 1998, 7,67 Euro. Bezug: Fa. Werbung
und Vertrieb, Ahornstr. 1-2, 10787 Berlin.

Umweltbundesamt (Hrsg.): Mobilitdtsmanagement zur Bewdaltigung kommunaler Ver-
kehrsprobleme. Berlin 2001, kostenlos. Bezug: UBA, Postfach 330022, 14191 Berlin.

Umweltbundesamt (Hrsg.): Handbuch Larmminderungsplane — Modellhafte Larmvorsor-
ge und —sanierung in ausgewahlten Sadten und Gemeinden. Erich Schmidt Verlag, Ber-
lin, 1994, 29,80 Euro.

VCD: Ruhe bitte. Bonn 2003, 24 seitige Broschiire zu allen Facetten der Verkehrdarm-
problematik, kostenlos. Bezug: VCD, Eifelstr. 2, 53119 Bonn, kann wie die anderen
VCD-Materialien auch tber den Online-Shop tber www.ved.org bestellt werden.

VCD: Mal3hahmen gegen Verkehrdarm. Bonn 2004. 48 seitige Broschiire zu den politi-
schen Erfordernissen einer wirksamen Verkehrdarmbekampfung, 2,50 Euro Bearbei-
tungskostenpauschale bei 1-2 Heften, bei gréfReren Mengen: 1 Euro, max. 15 Euro +
Versandkosten. Bezug: siehe oben! Auch als Download unter www.ved.org verfugbar.

VCD: Auto-Umweltliste 2003/2004. 24 seitige Broschire mit einer Bewertung der Um-
weltfreundlichkeit von Gber 300 Pkws, 2,50 Euro, Bezug: siehe oben!

VCD: Verkehrdarm macht krank. Bonn 2003, Faltblatt, kostenlos. Bezug: sehe oben!

VCD: 3 Broschiiren zum Thema OPNV und Umwelt: ,, OPNV-Umweltliste 2002, ,, Bus,
Bahn und Pkw im Umweltvergleich“ sowie ,, Umweltstandards im OPNV*. 2,50 Euro Be-
arbeitungskostenpauschale + Versandkosten (Mengenrabatt bei gréf3erer Bestellmenge),
Bezug: sehe oben!

VCD: Ruhe bitte. Zwei kostenlose Plakate der Gro3e DIN A2 und DIN A3, die sich auch
als Einladungsplakate verwenden lassen. Motive kénnen im Online- Shop unter
www.vcd.org betrachtet werden. Bezug: siehe oben!

VCD: Mehr Tempo 307 — Ja, aber wie? - Die neue Regelung zu Tempo 30-Zonen ab
Februar 2001: Informationen und Tipps fur Blrger/innen. 6,95 Euro, Bezug: siehe oben!

6. Interessante Adressen und Links z7um Thema

Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Am Kéllnischen Park 1, 10179
Berlin, Tel.: 030/ 275864-0. Im Herbst 2003 hat der BUND sein bundesweites Projekt ,,Um-
welt und Gesundheit im Bereich L&rm* gestartet. Ziel dieses von Bundesumweltministerium
und Umweltbundesamt geforderten Projektesist die Unterstiitzung von Umweltgruppen
und Blrgerinitiativen im Bereich Larmschutz. Im Zusammenhang mit diesem Projekt wird
das Internet- Angebot zum Thema ,Larm* auf der Seite www.bund.net/verkehr standig erwei-
tert.

Bundesvereinigung gegen Schienenldrm e.V., Heuerstr. 12, 30519 Hannover; Zusammen-
schluss von Betroffenen und Interessierten, um sich gegen die Auswirkungen des Schienen-
verkehrd@rms an neuen und alten Srecken zu wehren. Informative Internet- Seite zum The-
ma (www.schienenlaerm.de).
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Bundesvereinigung gegen Hugléarm e.V., Frankenstr. 25, 40476 Dusseldorf, Tel.: 0211/
4209186; sehr informative Internetseite (www.fluglaerm.de) mit einem umfassenden Informa-
tionsangebot Uber Huglarm und andere Probleme des Luftverkehrs.
Bundesumweltministerium, Postfach 120629, 53048 Bonn, Tel.: 01888 / 305-0; die Inter-
netseite (www.bmu.de) informiert u.a. Gber aktuelle Gesetzesvorhaben und geltende Bestim-
mungen.

Bundesverkehrsministerium, Robert- Schuman-Platz 1, 53175 Bonn, Tel.: (0228) 300-0,
Internet: www.bmvbw.de.

Deutsche Bahn AG, Bahn- Umwelt- Zentrum, Schicklerstral3e 5-7, 10179 Berlin, Tel.: (030)
297-63236, Internet: www.bahn.de.

Deutsche Gesellschaft fur Akustik e.V. (DEGA), Universitét Oldenburg, Fachbereich Physik
/ Akustik, 26111 Oldenburg, Internet: www.dega.itap.de. Die DEGA ist ein gemeinniitziger
wissenschaftlicher Verein. Der AK Offentlichkeitsarbeit im Fachausschuss Horausschuss der
DEGA koordiniert die Aktivitéten zum Tag gegen Larm (www.tag- gegen-laerm.de).
Deutscher Arbeitsring fur Larmbekémpfung e.V. (DAL), Frankenstral3e 25, 40476 Diissal-
dorf, Tel.: 0211/ 488499. Im DAL organisieren sich Wissenschaftler, Behorden, Verbande,
und Unternehmen als Interessenvertretung larmbetroffener Burger. Informativer Internet-
Auftritt (www.dalaerm.de) mit Online-Rechner zur Ermittlung der dB (A)-Werte des Sral3en-
verkehrs bzw. des Schienenverkehrs, Rechtshinweisen und zahlreichen Info- Quellen.
FulRgangerschutzverein FUSS e.V. /| UMKEHR e.V., Exerzierstr. 20, 13357 Berlin, Tel.: 030/
4927473, Internet: www.fuss-ev.de.

Umweltbundesamt, Postfach 330022, 14191 Berlin, Tel.: 030/ 8903-0. Das Internet-
Angebot (www.umweltbundesamt.de) liefert eine Vielzahl von Hintergrundinformationen zu
allen Aspekten des Larms (Rechtsschutz bel Larmproblemen, Gesetzesgrundlagen, Tipps zum
Schallschutz u.v.m.). Hier findet sich auch die kontinuierliche Online-Umfrage zur Bel&sti-
gung der Bevolkerung durch Larm. Mit nur wenigen Mausklicks kann jeder seine personliche
Belastigung durch Larm einschétzen und mitteilen.

Verkehrsclub Deutschland (VCD), Eifelstral3e 2, 53119 Bonn, Tel.: (0228) 985 85-0. Der
Web-Auftritt (www.ved.org) bietet eine Vielzahl von Hintergrundinformationen (Rechts-
schutzinformationen, Downloads zu Fachtagungen, Online-Bestellmdglichkeit fir den VCD-
Larm-Aktions- Koffer, Hilfestellungen fir den Unterricht u.v.m.). L&rmgeplagte Burger und
Initiativen kdnnen beim VCD den L&rm-Aktions-Koffer audeihen, der neben zahlreichen
Informationen und Aktionstipps zum Themenfeld ein einfach zu bedienendes Schallpegel-
Messgerédt enthélt (weitere Informationen in Anlage 3). Die Audeihgebihr betragt 20 Euro
pro Woche (10 Euro fur VCD-Mitglieder). Ein zweiter Koffer fur Lehrkréfte ist auf die be-
sonderen Erfordernisse fur den Einsatz im Unterricht zugeschnitten (weitere Informationen
in Anlage 4).

Weitere kommunale Best- Practice- Beispiele finden sich im Internet unter:
www.smile-europe.org, mit Beispielen zum Thema ,,Nachhaltige Mobilitat" aus ganz
Europa.

www.nachhaltiger-verkehr.de, hier findet sich eine Datenbank mit nachahmenswerten
Beispiele zur nachhaltigen Sedlungs- und Verkehrsentwicklung aus ganz Deutschland.
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7. Anlagen

Anlage 1: UBA- Sudie Pkw-Reifen

Anlage 2: UBA- Sudie Nutzfahrzeugreifen

Anlage 3: Wichtige rechtliche Bestimmungen zum Schutz vor Sral3enverkehrs- und
Schienenléarm

Anlage 4: Bestell-Information zum Larm- Aktions-Koffer des VCD fir Larmbetroffene

Anlage 5: Bestell-Information zum Larm- Aktions-Koffer des VCD fir Lehrkréfte

Anlage 6: Musterschreiben zur Durchsetzung eines Larmminderungsplanes

Anlage 7: Musterantrag zur Durchsetzung straf3enverkehrsrechtlicher Anordnungen zum
Schutz vor Verkehrdarm nach § 45 VO

Anlage 8: Hinweise zur Ermittlung der Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsmenge

Anlage 9: Tipps zum léarmarmen Autofahren

Anlage 10:  Ansprechpartner in Sachen Hughafengenehmigungen/ -ausbau sowie Aus-

wirkungen des Hugbetriebs an den deutschen Verkehrsflughafen
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Anlage 1. UBA- Studie Pkw- Reifen

TUV AUTOMOTIVE GMBH TOV
REFEN/RADER TEST- CENTER AUTOMOTIVE

Pkw Reifen-Test der TUV AUTOMOTIVE GMBH

Sommerreifen

rift ifen- T Geréusch* | Rollwiderstands- Masse Aquaplaning | NafRbremsver-
Ceprafte Reifen-Typen (dB{AY) beiwert (%) (kg) (v.[knvh]) halten (m/s)
Reifengrofde
Conti Eco Contact EP 71,04 111 5,80 100,05 7,66
Bridgestone B 381 Ecopia 69,87 0,87 535 90,80 6,87
Michelin Energy XT-1 70,60 0,99 559 98,72 752
Reifengrof3e 165/70 R14
Conti Eco Contact EP 71,96 0,99 6,27 94,47 8,16
Dunlop SP 10 3e 71,00 1,07 6,80 92,85 7,74
Firelli P 300 Energy 73,49 1,20 6,61 97,62 8,36
Goodyear GT 3 71,10 0,99 6,12 93,73 7,90
Michelin Energy XT-1 71,06 1,00 6,64 9345 783
Toyo 330 71,06 1,20 6,32 96,57 7,18
Yokohama S 306 71,66 1,18 6,81 95,62 7,09
Kumho 758 Powerstar 71,23 114 6,24 95,20 7,12
Marangoni Trio 72,30 117 6,21 100,20 743
Uniroyal Rallye 580 72,30 1,19 6,27 101,07 6,98
Reifengréf3e 185/60 R 14
Conti Eco Contact CP 73,39 115 6,79 91,88 8,80
Bridgestone RE 720 71,60 124 7,68 91,57 843
Sava Rapidtex R2 7443 141 7,28 93,35 8,30
Kleber Viaxer 73,95 135 6,91 93,60 8,12
Stunner SV 198 71,83 1,30 713 93,08 849
Fulda Diadem Linero 72,05 121 6,48 90,12 8,06
Yokohama A 539 71,37 1,16 757 87,80 843

*Abrollgeréusch bei 80 kmv/h in 7,5m Abstand auf genormter Teststrecke
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Dunkel hinterlegt: erfullt die Hauptkriterien des Um-
weltzeichens fir larmarme und kraftstoffsparende Reifen  Rollwiderstandsbeiwert:

Abrollgeréusch (gerundet):

L<= 72dB(A)

C, <= 1,10% (Sommerreif.)

C, <= 1,20% (Winterreifen)

TUV AUTOMOTVE GVIBH TUV
REFEV/RADER: TEST- CENTER AUTOMOTVE
Pkw Reifen-Test der TUV AUTOMOTIVE GMBH
Sommerreifen

(] if en- Gerdusch* Rollwiderstands- Masse Aguaplaning | Nabremsver-
Geprafte Reifen-Typen (dBA]) beiwert (%) (ko) (v,[km/h]) halten (m/s?)
Reifengrofie
Gonti Premium Contact 72,00 0,97 782 85,35 9,08
Dunlop SP Sport 200 E 71,02 112 8,82 86,35 8,56
Goodyear Eagle NCT 5 7351 1,15 8,64 85,50 8,92
Michelin Rlot Primacy 71,15 112 8,76 86,37 8,99
Toyo Roadpro 610 70,99 115 842 82,43 8,61
GT Radial Champiro 65 70,91 113 9,40 77,02 7,13
Barum OR 58 7147 1,15 8,18 88,38 6,85
Marangoni Heron 70,98 1,22 9,40 85,98 8,33
Hrestone Frehawk FH 700 72,13 1,28 8,86 88,82 797
Frelli P6 72,11 1,07 9,00 88,28 792
Reifengrof3e 205/55 R1L6
Gonti Premium Contact 71,59 1,07 9,13 93,63 10,06
Dunlop SP Sport 9000 72,29 1,06 941 93,97 10,46
Areli P7 72,76 1,30 9,95 94,48 9,66
Michelin Alot Primacy 71,69 0,97 9,12 93,87 10,40
Toyo T1-S 72,12 122 951 95,48 8,99
GT Radial Champiro 55 71,98 1,23 10,63 91,53 8,84
Vredestein Sporttrac 74,04 1,07 9,26 97,87 947
Hankook K 102 71,19 117 10,19 95,23 959
Reifengrofl3e 225/45 RL7
Gonti Sport Contact 2 7254 1,19 9,67 89,98 7,96
Bridgestone SO-3 71,49 1,36 11,14 90,70 727
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Arelli P Zero ASsmmetrico 72,71 1,28 9,63 89,85 8,05
Falken FK 451 69,91 142 11,86 91,87 7,60
Pneumant PN 950 Tritec 70,67 124 10,64 90,58 764
Fulda Carat Extremo 73,37 132 9,66 88,95 7,06
Marangoni Zeta ESC 69,71 137 11,07 87,75 759
TOV AUTOMOTVE GVIBH TUV
REFE/RADER- TEST-CENTER AUTOMOTVE
Pkw Reifen-Test der TUV AUTOMOTIVE GMBH
Winter-/ Ganzahresreifen

(] if en- Gerdusch* Rollwiderstands- Masse Aguaplaning | Nabremsver-
Geprafte Reifen-Typen (dB[A)) beiwert (%) (ko) (v,[knvhi) halten (m/s?)
Reifengrofie
Conti Winter Contact TS 780 70,56 1,10 6,50 101,67 761
Dunlop Winter Sport M2 71,27 1,30 6,71 96,33 7,61
Areli Winter 190 Showcont. 70,67 1,26 6,86 105,05 7,70
Goodyear Ultra Grip 5 72,96 118 6,10 100,17 727
Michelin Alpin 71,64 111 6,54 109,92 7,66
Toyo S 940 71,17 117 6,20 99,98 744
Vredestein Showtrac 71,85 1,18 6,22 98,48 7,73
Hankook W400 69,01 1,10 6,93 93,12 6,83
FHrestone PW 930 Winter 69,94 122 7,07 97,17 7,88
Reifengrof3e 165/70 RL4 (Ganzjahresreifen)
Goodyear Vector 5 70,99 1,20 6,22 98,92 7,64
Arelli P 2500 Euro 70,84 131 7,10 103,75 7,80
Reifengrof3e 185/60 R14
Conti Winter Contact TS 780 73,94 1,07 7,09 89,53 8,19
Bridgestone LM 18 7043 135 8,09 93,15 8,27
Arelli Winter 190 Showsport 71,67 121 7,67 91,50 7,98
Kleber Krisalp 71,77 127 6,35 91,87 8,19
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Pneumant P M+S 100 70,13 121 7,24 85,13 8,24
Nokian Hakkapeliitta 72,04 115 7,13 89,18 8,00
Gdaved Buro Fost 2 72,23 1,09 6,40 86,42 811
Reifengrof3e 195/65 RL5 (Ganzjahresreifen)
Goodyear Vector 5 69,66 1,23 8,85 88,67 842
Dunlop All Season M2 73,65 124 8,34 84,98 8,04
TUV AUTOMOTIVE GMBH TOV
REFE/RADER: TEST- CENTER AUTOMOTIVE
Pkw Reifen-Test der TUV AUTOMOTIVE GMBH
Winter-/ Ganzjahresreifen

rift ifen- T Cerausch* Rollwiderstands- Masse Agquaplaning Naflbremsver-
Geprufte Refen-Typen (dB[A]) beiwert (%) (kg) (v.[km/h]) halten (W/'s?)
Reifengrofe 195/65 R15
Conti Winter Contact TS 790 72,36 1,19 8,85 87,30 8,27
Dunlop SP Winter Sport M3 72,28 112 8,86 94,08 8,30
Goodyear Ultra Grip 6 71,48 0,98 8,49 92,77 8,40
Michelin Alpin 72,13 1,20 8,53 91,08 8,11
Toyo S 940 70,90 1,00 8,74 85,73 8,05
Marangoni Meteo Grip 73,05 117 8,38 91,27 8,33
Marshall KW 15 7157 1,10 9,40 88,83 7.77
Yokohama AVS Winter 7153 1,01 9,32 87,67 7,89
Vredestein Showtrac 72,27 1,06 8,85 89,05 8,13
Reifengréf3e 205/55 RL6
Conti Winter Contact TS 790 74,40 1,06 9,36 90,32 7.28
Dunlop SP Winter Sport M3 72,09 112 9,98 94,60 751
Arelli Winter 210 Showsport 73,73 1,06 8,90 9248 747
Michelin Rlot Alpin 72,82 1,07 10,66 91,38 7,63
Toyo S950 71,92 1,01 9,96 91,03 739
Vredestein Wintrac 73,53 1,03 8,92 90,72 758
Hankook W 400 73,52 1,04 10,07 90,00 6,73
Frestone PW 930 Winter 70,77 1,14 10,36 90,58 7.97
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Hinweis des Umweltbundesamtes zu den Testergebnissen (Quelle: Internet:
http://www.umweltbundesamt.de/uba- info- daten/daten/reifen.htm):

Larmarme und kraftstoffsparende Pkw- Reifen (Letzte Aktualisierung: 16.07.2003)

An 82 aktuellen Reifentypen verschiedener Hersteller wurden nach den giiltigen Vorschriften und Normen in sechs
gangigen Reifendimensionen Abrollgeréusch, Rollwiderstand, Nassbrems- und Aquaplaningverhalten sowohl fiir
Sommer- als auch fur Winter- und Alljahresreifen ermittelt. Lediglich beim Nassbremsverhalten sind die Messwerte
wegen wechselnder Testbedingungen nur innerhalb einer Reifendimension vergleichbar.

Es ergaben sich keine signifikanten Zielkonflikte zwischen Abrollgerausch, Rollwiderstand und den wichtigsten
Scherheitseigenschaften.

Die Messungen erfolgten an jeweils einem Prifmuster ohne Beriicksichtigung qualitativer Schwankungen in der
Serienproduktion. Bne statistische Auswertung der exemplarisch ermittelten Resultate oder eine generelle Quali-
tatsaussage ist daher mit diesen Ergebnissen nicht maglich.
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Anlage 2 UBA- Sudie Nutzfahrzeugreifen:

LKW und Busse kénnen leiser und kraftstoffsparender fahren

Presse- Information des Umweltbundesamtes vom 13.09.2002

Umweltbundesamt lief3 géngige larmarme und kraftst offsparende Reifen testen und verdffentlicht Ergeb-
nisse im Internet

Die Reifen sind bei Lastkraftwagen und Bussen mitentscheidend fur die LArmentwicklung dieser Fahrzeu-
ge. Zudem unterscheiden sich Reifen auch deutlich im Rollwiderstand. Im Auftrag des Umweltbundesam-
tes (UBA) hat das Reifen/Rader- Test- Genter der TUV Automotive GmbH 32 marktrelevante Reifentypen
verschiedener Hersteller getestet. Die Ergebnisse sind im Internet unter der Adresse
http://mww.umweltbundesamt.de verdffentlicht. Es zeigte sich: Die ab August 2003 verbindlichen Ge-
rauschvorschriften fir die Genehmigung von neuen Reifentypen werden bereits heute deutlich unterbo-
ten. Fachleute sind sich auf3erdem einig: Reifen mit optimiertem Rollwiderstand kdnnen im Lkw-
Glterverkehr pro Fahrzeug den Kraftstoffverbrauch je nach Sreckenprofil, Geschwindigkeitsniveau sowie
Windverhaltnissen zwischen vier und zwdlf Prozent vermindern.

An 32 aktuellen und marktrelevanten Reifentypen verschiedener Hersteller wurden nach den giltigen
Vorschriften und Normen in vier gangigen Reifendimensionen fiir LKW und Busse Abrollgeréusch, Rollwi-
derstand und Nassbremsverhalten sowohl an Lenkachs- als auch an Antriebsachsreifen ermittelt. Ledig-
lich beim Nassbremsverhalten war es notwendig, verschiedene Messmethoden anzuwenden, somit sind
diese Messwerte jeweils nur innerhalb einer Reifendimension vergleichbar. Es ergaben sich keine signifi-
kanten Zelkonflikte mit dem fir den Kraftstoffverbrauch wichtigen Rollwiderstand sowie dem Nass-
bremsverhalten.

Die Messungen erfolgten an jewells einem Rrifmuster ohne Berticksichtigung von qualitativen Schwan-
kungen in der Serienproduktion. Ene statistische Auswertung der exemplarisch ermittelten Resultate
oder eine generelle Qualitatsaussage ist daher mit diesen BErgebnissen nicht maglich. Innerhalb einer
Reifenklasse haben sich Unterschiede beim Abrollgeréusch bis zu 3 dB(A) und beim Rollwiderstand bis zu
25 Prozent ergeben.

Der Président des UBA, Prof. Dr. Andreas Troge, sagte zu den Ergebnissen der Tests: "Die Gerduschgrenz-
werte fur die LKW- und Busreifen sollten mdglichst rasch gesenkt werden. Das sorgt fiir eine geringere
Larmbelastung der Bevdlkerung und ist technisch ohne weiteres machbar. Aul3erdem ist eine Kennzeich-
nung aller neuen Reifen mit den Werten fir Abrollgerdusch und Rollwiderstand als wichtige Kauferin-
formation notwendig. Nicht zuletzt sollten auch Betreiber von Nutzfahrzeugen und Fahrzeughersteller
bei der Beschaffung von Reifen auf moglichst umweltschonende Reifeneigenschaften achten - zumal es
bei den getesteten Reifen keine signifikanten Bnschrankungen beim Nassbremsverhalten gibt.”

Die Messergebnisse finden sich auf den folgenden beiden Seiten:
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Abrollgerausch, Rollwiderstand und Nassbremsverhalten von Nutzfahrzeug- Reifen
TUV AUTOMOTIVE GMBH - REFEN/RADER- TEST- CENTER
im Auftrag des Umweltbundesamtes (Stand: 13.09.2002)

Leicht- Lastkraftwagen, Lieferverkehr

Sommerreifen, 225/70 R15 C, Klasse C2, normal

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c,in % | Masse kg | Rollgerédusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XCA 0,93 14,71 72 60,65
CGoodyear | CARGO 26 0,93 1551 73 49,24
Continental | Vanco 8 0,90 15,22 71 65,12
Dunlop SPLB 0,98 17,53 73 44,90

LKW mittlere Baureihe, Nahverkehr

Lenkachsreifen, 215/75 R17,5, Klasse C3, normal

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c,in % | Masse kg | Rollgerdusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XZE1 0,65 2448 72 107,16
Goodyear Unisteel G291 0,72 24,65 71 92,76
Continental | LS45 0,75 2518 71 97,38
Dunlop SP351 0,67 24,20 70 97,58

Toyo M 109 0,76 25,27 70 98,84

LKW mittlere Baureihe, Nahverkehr

Lenkachsreifen, 215/75 R17,5, Klasse C3, normal

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c,in % | Masse kg | Rollgerdusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XZE1 0,65 2448 72 107,16
Goodyear Unisteel G291 0,72 24,65 71 92,76
Continental | LS45 0,75 2518 71 97,38
Dunlop SP351 0,67 24,20 70 97,58

Toyo M 109 0,76 25,27 70 98,84
Antriebsachsreifen, 215/75 R17,5, Klasse C3, M&S

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c,in % | Masse kg | Rollgerdusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XDE1 0,75 24,42 76 101,92

Goodyear | Unisteel G124 | 0,77 2457 75 100,66
Continental | LD75 0,86 2554 73 96,74
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Toyo M 608 z 0,85 2541 73 95,32

Omnibus, Kommunalverkehr

Lenkachsreifen, 275/70 R22,5, Klasse C3, normal

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c.in % | Masse kg | Rollgeréusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XU 0,65 57,96 70 114,30
Goodyear | Metro MCS 0,57 56,63 70 11284
Continental | HB 0,65 52,04 71 118,84
Dunlop F741 0,60 54,42 71 114,60
Antriebsachsreifen, 215/75 R17,5, Klasse C3, M&S

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c.in % | Masse kg | Rollgeréusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin X2J 2T 061 53,18 75 115,76
Goodyear | G267 0,61 51,11 72 106,30
Continental | HDU 0,70 52,35 75 111,66
Dunlop 531 city 0,69 57,18 75 111,02
LKW schwere Baureihe, Fernverkehr

Lenkachsreifen, 315/80 R22,5, Klasse C3, normal

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c,in % | Masse kg | Rollgerdusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XZA 2 Energy 049 64,13 68 101,62
Goodyear Marathon LHS 044 71,28 69 100,68
Gontinental | H3. eco - plus 0,46 59,64 69 104,14
Dunlop 351 0,48 64,30 70 104,96
Toyo M 111 0,54 62,91 71 100,24
Antriebsachsreifen, 315/80 R22,5, Klasse C3, M&S

Hersteller | Bezeichnung | Rollwiderstand c,in % | Masse kg | Rollgeréusch dB(A) | Nassbremsweg m
Michelin XDA 2 Energy 058 72,60 74 105,58
Dunlop Marathon LHD 057 75,73 73 107,60
Continental | HDL eco - plus 0,56 68,20 76 104,48
Goodyear | SP451 0,66 71,90 73 107,82
Toyo M 622 0,70 67,39 74 104,28
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Anlage 3: Wichtige rechtliche Bestimmungen zum Schutz vor Sral3enverkehrs- und
Schienenlarm

Bundes-Immissionschutzgesetz
Verkehrdarmschutzverordnung - 16. BImSchv

Verkehrswege- Schallschutzmal3nahmenverordnung — 24. BImSchv
Sralenverkehrs-Ordnung (SVO)

SralRenverkehrs- Zulassungs- Ordnung (SVZO)

moowpx

A. Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImShG)

vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S 880) zuletzt gedndert am 29. Oktober 2001 (BGB. | S. 2785)

§ 38 Beschaffenheit und Betrieb von Fahrzeugen

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger, Schienen-, Luft- und Wasserfahrzeuge sowie Schwimm-
korper und schwimmende Anlagen miissen so beschaffen sein, dass ihre durch die Teilnahme
am Verkehr verursachten Emissionen bei bestimmungsgemél3em Betrieb die zum Schutz vor
schédlichen Umwelteinwirkungen einzuhaltenden Grenzwerte nicht Uberschreiten. Se mis-
sen so betrieben werden, dass vermeidbare Emissionen verhindert und unvermeidbare Emis-
sionen auf ein Mindestmal3 beschrénkt bleiben.

§ 41 Srallen und Schienenwege

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher Stralzen sowie von Esenbahnen,
Magnetschwebebahnen und Sral3enbahnen ist unbeschadet des § 50 sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen
werden kdnnen, die nach dem Sand der Technik vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der Schutzmal3nahme aul3er Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen wirden.

§ 42 Entschadigung fur Schallschutzmal3nahmen

(1) Werden im Falle des § 41 die in der Rechtsverordnung nach 8 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1
festgelegten Immissonsgrenzwerte Uiberschritten, hat der Eigentimer einer betroffenen
baulichen Anlage gegen den Trager der Baulast einen Anspruch auf angemessene Ent-
schadigung in Geld, es sei denn, dass die Beeintrachtigung wegen der besonderen Be-
nutzung der Anlage zumutbar ist. Dies gilt auch bei baulichen Anlagen, die bei Aude-
gung der Plane im Planfeststellungsverfahren oder bei Audegung des Entwurfs der Bau-
leitplane mit ausgewiesener Wegeplanung bauaufsichtlich genehmigt waren.

(2) Die Entschéadigung ist zu leisten fur Schallschutzmassnahmen an den baulichen Anlagen
in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen, soweit sich diese im Rahmen der
Rechtsverordnung nach 8§ 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 halten. Vorschriften, die weitergehende
Entschadigungen gewahren, bleiben unbertihrt.

(3) Kommt zwischen dem Trager der Baulast und dem Betroffenen keine Einigung Uber die
Entschadigung zustande, setzt die nach Landesrecht zusténdige Behdrde auf Antrag ei-
nes der Betelligten die Entschadigung durch schriftlichen Bescheid fest. Im Gbrigen gel-
ten fUr das Verfahren die Enteignungsgesetze der Lander entsprechend.
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8 43 Rechtsverordnung der Bundesregierung

(1) Die Bundesregierung wird erméachtigt, nach Anhorung der beteiligten Kreise (8 51) durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung des § 41 und
des § 42 Abs. 1 und 2 erforderlichen Vorschriften zu erlassen, insbesondere Giber
1. bestimmte Grenzwerte, die zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-

einwirkungen durch Gerausche nicht Uberschritten werden durfen, sowie tGiber das Ver-
fahren zur Ermittlung der Emissionen oder Immissionen,

2. bestimmte technische Anforderungen an den Bau von Sraf3en, Eisenbahnen, Magnet-
schwebebahnen und SralRenbahnen zur Vermeidung von schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerdusche und

3. Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdu-
sche notwendigen Schallschutzmal3nahmen an baulichen Anlagen.

In den Rechtsverordnungen nach Satz 1 it den Besonderheiten des Schienenverkehrs

Rechnung zu tragen.

(2) Wegen der Anforderungen nach Absatz 1 gilt § 7 Abs. 5 entsprechend.

8 47 a LArmminderungsplane

(1) In Gebieten, in denen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche hervorgerufen
werden oder zu erwarten sind, haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustan-
digen Behdrden die Belastung durch die einwirkenden Gerduschquellen zu erfassen und
ihre Auswirkungen auf die Umwelt festzustellen.

(2) Die Gemeinde oder die nach Landesrecht zust&ndige Behorde hat fur Wohngebiete und
andere schutzwirdige Gebiete Larmminderungsplane aufzustellen, wenn in den Gebie-
ten nicht nur vortbergehend schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche hervor-
gerufen werden oder zu erwarten sind und die Beseitigung oder Verminderung der
schadlichen Umwelteinwirkungen ein abgestimmtes Vorgehen gegen verschiedenartige
Larmquellen erfordert. Bei der Aufstellung sind die Erfordernisse der Raumordnung und
Landesplanung zu beachten.

(3) L&rmminderungsplane sollen Angaben enthalten Uber
1. diefestgestellten und die zu erwartenden Larmbelastungen,
2. die Quellen der Larmbelastungen und
3. die vorgesehenen Malinahmen zur L&rmminderung oder zur Verhinderung des weite-
ren Anstieges der Larmbelastung

(4) 847 Abs. 3 gilt entsprechend

§ 50 Planung

Bel raumbedeutsamen Planungen und Mal3nahmen sind die fir eine bestimmte Nutzung
vorgesehenen Hachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und
von schweren Unféllen im Snne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG in Betriebsbe-
reichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschlief3dlich oder iberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.
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B. Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S 1036)

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen Sra-
3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Sral3enbahnen (Stral3en und Schie-
nenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Sral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeug- verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Geise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrdarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrddrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

8 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daf? der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in

den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Hachen fir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche An-
lagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1,3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beur-
teilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissi-
onsgrenzwert fUr diesen Zeitraum anzuwenden.

§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fur Sraflen nach Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verord-
nung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Berticksichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs vor-
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gesehene Abschlag in Hohe von 5 Dezibel (A) gilt nicht fir Schienenwege, auf denen in erheblichem
Umfang Glterziige gebildet oder zerlegt werden.

C Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes — Immissionsschutz- gesetzes (\Ver-
kehrswege- Schallschutzmal3nahmen —24. BimSchV)

vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S 172), berichtigt am 16. Mai 1997 (BGBI. | S 1253) zuletzt gedndert am
23. September 1997 (BGHI. | S 2329)

§ 1 Anwendungsbereich

Die Verordnung legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche notwendigen Schallschutzmal3nahmen fur schut zbediirftige Raume in baulichen Anlagen
fedt,

1. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung offentlicher StraRen sowie von Schienen-
wegen der Esenbahnen und Sral3enbahnen die in 8 2 der Verkehrdérm- schutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S 1036) oder

2. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen der Magnet-
schwebebahnen die in 8 2 der Magnet schwebebahn- Larmschut zverordnung vom 23. September
1997 (BGBI. | S 2329, 2328)

festgelegten Immissionsgrenzwerte tiberschritten werden.

§ 2 Art der Schallschutzmal3nahmen Begriff shestimmungen

@)

@

©)

)

NP
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Schallschutzmalinahmen im Snne dieser Vierordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfassungs-
bauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Enwirkungen durch Verkehrdarm mindern. Zu den
Schallschutzmal3nahmen gehért auch der Einbau von Liiftungseinrichtungen in Raumen, die tiber-
wiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffverbrau-
chender Energiequelle.

Schut zbediirftig sind die in Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage zu dieser Veerordnung genannten Aufent-
haltsraume.

Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbediirftige Raume baulicher Anlagen nach auf3en ab-
schlief3en, insbesondere Fenster, Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht
ausgebauten Dachrédumen.

Schallschutzmalinahmen im Snne dieser Verordnung sind nicht erforderlich, wenn eine bauliche
Anlage

zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird;

bei der Audegung der Fane im Ranfeststellungsverfahren, bei Bekanntgabe der Flan-genehmigung
oder der Audegung des Entwurfs der Bauleitpléne mit ausgewiesener Wegeplanung noch nicht ge-
nehmigt war oder sonst nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen
werden durfte.

Schut zbediirftige Aufenthaltsrdume nach Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage zur Verordnung sind:

Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden
Wohnraume

Behandlungs- und Untersuchungsréume in Arztpraxen, Operationsraume, wissenschaftliche Arbeits-
raume, Leserdume in Bibliotheken, Unterrichtsraume

Konferenz- und Vortragsraume, Birordume allgemeine Laborrdume

Grolraumbiiros, Schalterraume, Druckerr&ume von DV- Anlagen, soweit dort standige Arbeitspldtze
vorhanden sind
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Songtige Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind

D. Sralienverkehrs- Ordnung (SVO)

vom 16. November 1970 (Bundesgesetzlblatt, Teil I, S 1565), zuletzt gedndert am 11. Dezember 2000
(Bundesgesetzblatt, Teil I, S 1690)

§22 Ladung

(1) Die Ladung sowie Spannketten, Gerdte und sonstige Ladeeinrichtungen sind verkehrssicher zu
verstauen und gegen Herabfallen und vermeidbares LArmen besonders zu sichern.

§ 30 Umweltschutz und Sonntagsfahrverbot

(1) Bei der Benutzung von Fahrzeugen sind unnétiger Larm und vermeidbare Abgasbelastigungen verbo-
ten. Esigt inshesondere verboten, Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen und Fahrzeugttiren Uber-
maldig laut zu schlief3en. Unniitzes Hin- und Herfahren ist innerhalb geschlossener Ortschaften verboten,
wenn andere dadurch belastigt werden.

833 Verkehrsheeintrachtigungen

(1) Verboten it
1. der Betrieb von Lautsprechern, (...)

wenn dadurch Verkehrsteilnehmer in einer den Verkehr gefahrdenden oder erschwerenden Weise abge-
lenkt oder belagtigt werden kénnen. Auch durch innerértliche Werbung und Propaganda darf der Verkehr
aulerhalb geschlossener Ortschaften nicht in solcher Weise gestort werden.

8§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(1) Die Sral3enverkehrsbehorden konnen die Benutzung bestimmter Sraf2en oder Sral3enstrecken aus
Grinden der Scherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrénken oder verbieten und den Verkehr umlei-
ten. Das gleiche Recht haben sie

()
3. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen,

()

(1) Das gleiche Recht haben sie ferner

1. in Bade- und heilklimatischen Kurorten,

2. in Luftkurorten,

3. in Etholungsorten von besonderer Bedeutung,

4. in Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die tberwiegend der Ertholung dienen,

4a. hingichtlich értlich begrenzter Mal3nahmen aus Griinden des Arten- oder Biotopschutzes,

4b. hindichtlich értlich und zeitlich begrenzter Mal3nahmen zum Schutz kultureller Veranstaltungen, die
aulRerhalb des Sral3enraumes stattfinden und durch den Stral3enverkehr, insbesondere durch den von
diesem ausgehenden Larm, erheblich beeintrachtigt werden,

5. in der Néhe von Krankenhdusern und Fflegeangtalten sowie

6. in unmittelbarer Nahe von Erholungsstétten aulRerhalb geschlossener Ortschaften,

wenn dadurch anders nicht vermeidbare Belastigungen durch den Fahrzeugverkehr verhiitet werden kon-
nen.

(1b) Die SralRenverkehrsbehdrden treffen auch die notwendigen Anordnungen
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zur Kennzeichnung von Fu3gangerbereichen und verkehrsberuhigten Bereichen,

zur Erhaltung der Scherheit oder Grdnung in diesen Bereichen sowie

zum Schutze der Bevolkerung vor Larm oder Abgasen oder zur Unterst(itzung einer geordneten stad-
tebaulichen Entwicklung.

Die SralRenverkehrshehérden ordnen die Parkmdglichkeiten fir Bewohner, die Kennzeichnung von Ful3-
gangerbereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und Mal3nahmen zum Schutze der Bevolkerung vor Larm
und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung im Envernehmen
mit der Gemeinde an.

akrow

(1c) Die SralRenverkehrshehtrden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ortschaften, inshesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher Fu3ganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungs-
bedarf, Tempo 30- Zonen im BEnvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen- Anordnung darf sich weder
auf Stral3en des Uberértlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en) noch auf weitere Vorfahrt-
straf3en (Zeichen 306) erstrecken. Se darf nur Sral3en ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder
Enmiindungen, Fahratreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benutzungspflich-
tige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Veerbindung mit Zeichen 237) umfassen. An
Kreuzungen und Bnmindungen innerhalb der Zone muss grundsétzlich die Vorfahrtregelung nach 8 8
Abs. 1 Satz 1 ("rechts vor links") gelten. Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1. November angeord-
nete Tempo 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der Fu3ganger zul&ssig.

(1d) In zentralen gtadtischen Bereichen mit hohem FuRgangeraufkommen und Uberwiegender Aufent-
haltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche) kénnen auch Zonen-
Geschwindigkeit sheschrénkungen von weniger als 30 kmvh angeordnet werden.

(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonde-
ren Umstande zwingend geboten ist. Abgesehen von der Anordnung von Tempo 30-Zonen nach Absatz
1c oder Zonen- Geschwindigkeit sheschrankungen nach Absatz 1d dirfen insbesondere Beschrankungen
und Verbote des flief3enden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Rsiko einer Beeintrachtigung der in den vor-
stehenden Absétzen genannten Rechtsgliter erheblich Ubergteigt. [..]

E Srallenverkehrs- Zulassungs- Ordnung (SVZO)

Fassung der Bekanntmachung vom 28. September 1988 (BGBl. | S 1793), zuletzt gegéndert durch Artikel
1 der sechsundzwanzigsten Verordnung zur Anderung der StralRenverkehrs- Zulassungs- Ordnung (26.
AndvVZO) vom 5. Dezember 2002 (BGBI. | S 4509), ausgegeben am 17.12.2002

8§ 49 Gerduschentwicklung und Schalldéampferanlage.

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger miissen so beschaffen sein, dass die Gerauschentwicklung das nach
dem jeweiligen Sand der Technik unvermeidbare Mal3 nicht Ubersteigt.

(2) Kraftfahrzeuge, fur die Vorschriften Gber den zulassigen Gerduschpegel und die Schalldémpferanlage
in den nachfolgend genannten Rchtlinien der Européischen Gemeinschaften festgelegt sind, miissen
diesen Vorschriften entsprechen:

1. Rchtlinie 70/157/BNG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der

Mitgliedstaaten Uber den zuldssigen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen
(ABl. EGNr. L42 S 16), gendert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen,

2. Rchtlinie 74/151/BVG des Rates vom 4. Méarz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten tiber bestimmte Bestandteile und Merkmale von land- oder forgwirtschaftlichen Zugma-
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schinen auf Radern (ABl. EGNr. L84 S 25), gedndert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift genann-
ten Bestimmungen,

4. Rchtlinie 97/24/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1997 Uber besimmte
Bauteile und Merkmale von zweiradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen (ABl. EGNr. L226 S 1), je-
weilsin der aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung. (...)

(2a) Auspuffanlagen fur Kraftrader sowie Austauschauspuffanlagen und Einzelteile dieser Anlagen als
unabhéngige technische Bnheit flr Kraftrader dirfen im Geltungsbereich dieser Veerordnung nur verwen-
det werden oder zur Verwendung feilgeboten oder veraul3ert werden, wenn se

1. mit dem BAG- Betriebserlaubniszeichen geméld Anhang Il Nr. 3.1.3 der Richtlinie 78/1015/BAMG des
Rates vom 23. November 1978 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den
zuléssigen Gerauschpegel und die Auspuffanlage von Kraftréadern (ABl. EGNr. L349 S 21), zuletzt geén-
dert durch die Richtlinie 89/235/BNG des Rates vom 13. Méarz 1989 zur Anderung der Richtlinie
78/1015/BNG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den zuldssigen Ge-
rAuschpegel und die Auspuffanlage von Kraftradern (ABl. EGNr. L98 S 1) oder

2. mit dem Genehmigungszeichen gemél3 Kapitel 9 Anhang VI Nr. 1.3 der Richtlinie 97/24/EG des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1997 Uber bestimmte Bauteile und Merkmale von zwei-
radrigen oder dreir&drigen Kraftfahrzeugen (ABl. EGNr. L 226 S 1) oder

3. mit dem Markenzeichen ,,€" und dem Kennzeichen des Landes, das die Bauartgenehmigung erteilt hat
gemal? Kapitel 9 Anhang 11l Nr. 2.3.2.2 der Richtlinie 97/24/EG des Européischen Parlamentsund des Ra-
tesvom 17. Juni 1997 Uber bestimmte Bauteile und Merkmale von zweiradrigen oder dreiradrigen Kraft-
fahrzeugen (ABl. EGNr. L226 S 1)

gekennzeichnet sind. Satz 1 gilt nicht fur
1. Auspuffanlagen und Austauschauspuffaniagen, die ausschliefdlich im Rennsport verwendet werden,

2. Auspuffanlagen und Austauschauspuffanlagen fir Kraftréader mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 kim/h.

(3) Kraftfahrzeuge, die gemaid Anlage XIV zur Gerduschklasse G 1 gehdren, gelten als gerduscharm; sie
durfen mit dem Zeichen "Gerduscharmes Kraftfahrzeug" gemal3d Anlage XV gekennzeichnet sein. Andere
Fahrzeuge dirfen mit diesem Zeichen nicht gekennzeichnet werden. An Fahrzeugen diirfen keine Zeichen
angebracht werden, die mit dem Zeichen nach Satz 1 verwechselt werden kdnnen.

(4) Besteht Anlald zu der Annahme, dass ein Fahrzeug den Anforderungen der Absétze 1 bis 2 nicht ent-
spricht, so ist der Fuhrer des Fahrzeugs auf Weisung einer zust&ndigen Person verpflichtet, den Schallpe-
gel im Nahfeld feststellen zu lassen. Liegt die Messstelle nicht in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs, so
besteht die Verpflichtung nur, wenn der zuriickzulegende Umweg nicht mehr als 6 km betragt. Nach der
Messung it dem Rihrer eine Bescheinigung Uber das Ergebnis der Messung zu erteilen. Die Kosten der
Messung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last, wenn eine zu beanstandende Uberschreitung des fur
das Fahrzeug zuldssigen Gerauschpegels festgestellt wird.
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Anlage 4 Bestéell- Information zum Larm- Aktions- Koffer des VCD fir Larmbetroffene

Beim VCD Larm- Aktions- Koffer kdnnen Se zwischen zwei Schallpegel-Messgeréten wahlen:
Die einfache Variante: Der Larmindikator 1dB:

Mit dem Larmindikator 1dB kénnen Se den aktuellen Schallpegelwert relativ genau feststellen und stén-
dig beobachten. Die Ermittlung eines Durchschnittswertes ist ebenso moglich wie die Bestimmung des
Hochstwertes, also des lautesten Gerausches wahrend eines Messzeitraumes. Dieses Messgerdt hat den
Vorteil, dass es &ul3erst leicht bedienbar und aktionstauglich ist, so dass tberall einfach und schnell ge-
messen werden kann. Das Gerét hat jedoch keine Speicherfunktion fiir einzelne Messwerte, diese sollten
Se daher direkt ablesen und notieren. Die Egebnisse, die Se durch die Messung des Verkehrdarms mit
diesem Gerét erhalten, geniigen nicht den strengen MalRstében einer aufwandigen, gutachterlichen Un-
tersuchung, daher sind die Ergebnisse in einem Rechtsstreit nicht direkt verwertbar.

Aufwendiger, aber mit mehr Funktionen: Das computergestiitzte Schallpegel- Messgerét:

Das computergestiitzte Schallpegel-Messgerat fur den PC (nicht fir Apple Macintosh) bietet die Mog-
lichkeit, Messreihen Uber einen Zeitraum von bis zu 24 Sunden aufzuzeichnen, auf einen Rechner zu
Ubertragen und dort auszuwerten. Die mitgelieferte Software »Zellabor« erfasst Serien von 500 bis 6 000
Messwerten in regelmaf3igen Intervallen von 10 ms bis 14,4 s. Jeder einzelne Messwert ist der maximale
Pegel in seinem Intervall. Neben der Darstellung von Pegelverldufen Gber die Messzeit werden die Aus-
wertung von Haufigkeitsverteilungen nach Pegeln und die Ermittlung von Lo1/Los/Leq ermdglicht.

Folgende Materialien sind dem Koffer beigelegt und kdnnen vom Entleiher behalten werden:

VCD-Broschiire ,,Ruhe bitte" (24 Seiten, zu allen Facetten der Verkehrdarmproblematik),

VCD- Broschiire ,Mal3nahmen gegen Verkehrdarm® (48 Seiten, zu den politischen Efordernissen ei-
ner wirksamen Verkehrdarmbekampfung),

VCD-Broschiire ,,Auto- Umweltliste 2003/2004“ (24 Seiten, mit einer Bewertung der Umweltfreund-
lichkeit von tber 300 Pkws),

\VCD-Rltblatt |, Verkehrd&rm macht krank®,

2 VCD-Rakate ,,Ruhe bitte" (Formate: DIN A2 und DIN A3, die sich auch als Enladungsplakate ver-
wenden lassen),

Broschire ,,Hinweise zum Scthutz gegen Schienenlarm®,

DAL-Broschire ,Larmfibel Srallenverkehr*,

Broschiire des Bundesumweltministeriums ,Laut ist out”,

Buch des Umweltbundesamtes ,,Was Se schon immer Uber LArmschutz wissen wollten®,

UBA- Broschuire ,,Huglarmwirkungen®,

Audio- CD des Bahn- Umwelt- Zentrums ,,Horbare Fortschritte — von der Dampflok zur Low- Noise-
Technologie®

sowie mehrere Fachaufsét ze zum Thema.

Falls Se einen Info-Sand oder eine Informationsveranstaltung zu diesem Thema planen, konnen Se
weitere kostenlose Materialien zum Vertellen, wie etwa das VCD-Faltblatt |, Verkehrdarm macht krank®
oder die VCD-Broschire ,Ruhe bitte" gleich mitbestellen — oder auch etwas zum Dekorieren lhres Info-
Sandes, z.B. Rakate oder Luftballons.

Weitere Informationen und Bestelladresse; VD, Versand, Efelstr. 2, 53119 Bonn, die Materialien und der
Larm- Aktions- Koffer kénnen auch online Gber www.ved.org bestellt werden.
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Bestellformular / vertragl. Vereinbarung VCD Larm- Aktions- Koffer flr Larmbetroffene

Die folgende Adresse ist privat eine Ingtitution o.a.

Name, Vorname Ingtitution, Verein 0.a. / VCD-Mitgliedsnr.
Sral3e, Hausnummer PZ Ot

Fon tags (bitte unbedingt angeben') Fon abends

Fax EMall

Cgf. abweichende Lieferadresse (bei der ganztagig jemand da ist!):

Name, Vorname, Sral3e, Hausnummer, Fon tags (unbedingt angeben!); Adresseist  prival  eineIngtitution 0.&

mietet vom Verkehrsclub Deutschland (VCD), Efelstral3e 2, 53119 Bonn den VCD- Larm- Aktions- Koffer flr Larmbetroffene mit

Schallpegel-Messgerét Larmindikator 1dB
computergesteuertem Schallpegel- Messgerét

gewlnschter Termin: von bis

Ausweichtermin: von bis

Nicht rechtzeitige Zurverfigungstellung des MCD- Aktionssets (etwa infolge von Unplinktlichkeit des Vormieters, Defekt oder

Verlust) begriinden keinen Anspruch an den VCD. (Transport-)Schéden bitte sofort melden!

Miete fir die 1. Woche (fur die 2. Woche/jede weitere Woche)

fur Nichtmitglieder € 30 (€ 20/€ 20)
fur VCD- Mitglieder € 20 (€ 10/€ 20) Bitte zahlen Se erst nach Erhalt der Rechnung.
flr VCD-Qliederungen € 10 (€ 10/€£ 20)

jeweils zuziglich Riick- (bzw. Weiter- )sendekosten per

Paketaufgabe durch d. Mieter/in
hiermit angeforderter Freeway- Paketmarke mit Abholservice der Deutschen Post (€ 9,80)

Die Rick- (ggf. Weiter-)sendung erfolgt am 1. Werktag (mo—fr) nach dem letzten Nutzungstag an die VCD- Bundesgeschéftsstelle
oder an eine andere vom MCD mitgeteilte Adresse. Das Aktionsset ist seitens des VCD transportversichert. Der/die Mieter/in
verpflichtet sich, das Aktionsset zum vereinbarten Termin zurtick- (ggf. weiter-)zusenden, fir jeden verspéteten Riickgabetag eine
erhéhte Miete von € 5 zu zahlen, im Versicherungsfall bei Beschadigung oder Diebstahl des Gerates den Selbstbehalt in Hohe

von € 100 zu tragen, ansonsten den gesamten Schaden (Reparatur- bzw. bei Veerlust Wiederbeschaffungskosten).

Ort, Datum Unterschrift

senden/faxen an: VCD, BfelstralRe 2, 53119 Bonn, Fax 0228/98585- 10
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Anlage 5 Bestéell- Information zum Larm- Aktions- Koffer des VCD fur Lehrkréfte

Beim VCD Larm- Aktions- Koffer kdnnen Se zwischen zwei Schallpegel-Messgeréten wahlen:
Die einfache Variante: Der Larmindikator 1dB:

Mit dem Larmindikator 1dB kénnen Se den aktuellen Schallpegelwert relativ genau feststellen und stén-
dig beobachten. Die Ermittlung eines Durchschnittswertes ist ebenso moglich wie die Bestimmung des
Hochstwertes, also des lautesten Gerausches wahrend eines Messzeitraumes. Dieses Messgerdt hat den
Vorteil, dass es selbst von Kindern leicht bedienbar ist, so dass tberall einfach und schnell gemessen
werden kann. Das Gerét hat jedoch keine Speicherfunktion fur einzelne Messwerte, diese sollten Se da-
her direkt ablesen und notieren.

Aufwendiger, aber mit mehr Funktionen: Das computergestiitzte Schallpegel- Messgerét:

Das computergestiitzte Schallpegel-Messgerat fur den PC (nicht fir Apple Macintosh) bietet die Mog-
lichkeit, Messreihen Uber einen Zeitraum von bis zu 24 Sunden aufzuzeichnen, auf einen Rechner zu
Ubertragen und dort auszuwerten. Die mitgelieferte Software »7Zellabor« erfasst Serien von 500 bis 6 000
Messwerten in regelmafligen Intervallen von 10 ms bis 14,4 s. Jeder einzelne Messwert ist der maximale

Pegel in seinem Intervall. Neben der Darstellung von Pegelverléufen Uber die Messzeit werden die Aus-
wertung von Haufigkeitsverteilungen nach Pegeln und die Ermittlung von Lo1/Lg5/Leq ermadglicht.

Folgende Materialien snd dem Koffer beigelegt und kénnen vom Entlether genutzt und
Uberwiegend auch behalten werden:

Broschiire der Bundeszentrale fur gesundheitliche Aufklarung ,,Lérm und Gesundheit. Materialien fr
die Grundschule (1.-4. Klasse)*, inkl. Audio-CD,

Broschiire der Bundeszentrale fir gesundheitliche Aufklarung ,,L&rm und Gesundheit. Materialien fir
die 5.-10 Klas=", inkl. Audio-CD,

Broschiire der Bundesangtalt fuir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin ,Larmwirkungen: Gehdr, Gesund-
heit, Leistung",

Broschiire der Bundesangtalt fir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin ,,Gehdrschaden durch Musik®,
Broschire ,,Umweltlarm* der Frma Briel & Kjaer,

Broschiire des Bundesumweltministeriums ,Laut ist out”,

Buch des Umweltbundesamtes ,,Was Se schon immer Uber LArmschutz wissen wollten®,
Handreichung von J-W. Landsberg- Becher mit Tipps zur Behandlung des Themas Verkehrdarm im
Unterricht,

Audio- CD des Bahn- Umwelt- Zentrums ,,Horbare Fortschritte — von der Dampflok zur Low- Noise-
Technologie®,

Multi-Media- CD ,,LarmPunkt” der Landesanstalt fir Unmweltschutz Baden- Wiirttemberg,

sowie mehrere VCD-Mat erialien zum Thema.

Das V(D-Falthlatt |, Verkehrddrm macht krank® oder die VCD- Broschire ,,Ruhe bitte* kénnen Se auch in
groRerer Menge (z.B. Klassensatz) gleich mitbestellen.

Weitere Informationen und Bestelladresse; VD, Versand, Efelstr. 2, 53119 Bonn, die Materialien und der
Larm- Aktions- Koffer kénnen auch online Gber www.ved.org bestellt werden.
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Bestellformular / vertragl. Vereinbarung VCD Larm- Aktions- Koffer fur Lehrkréfte

Die folgende Adresse ist privat eine Ingtitution o.a.

Name, Vorname Institution, Verein 0.a. 7 VCD-Mitgliedsnr.
Sral3e, Hausnummer PZ Ot

Fon tags (bitte unbedingt angeben') Fon abends

Fax EMall

Cgf. abweichende Lieferadresse (bei der ganztagig jemand da ist!):

Name, Vorname, Sral3e, Hausnummer, Fon tags (unbedingt angeben!); Adresseist  prival  eineIngtitution 0.&

mietet vom Verkehrsclub Deutschland (VCD), Efelstral3e 2, 53119 Bonn den VCD- Larm- Aktions- Koffer fiir Lehrkréfte mit

Schallpegel-Messgerét Larmindikator 1dB
computergesteuertem Schallpegel- Messgerét

gewlnschter Termin: von bis

Ausweichtermin: von bis

Nicht rechtzeitige Zurverfigungstellung des MCD- Aktionssets (etwa infolge von Unplinktlichkeit des Vormieters, Defekt oder

Verlust) begriinden keinen Anspruch an den VCD. (Transport- )Schéden bitte sofort melden!

Miete fir die 1. Woche (fur die 2. Woche/jede weitere Woche)

fur Nichtmitglieder € 30 (€ 20/€ 20)
fur VCD- Mitglieder € 20 (€ 10/€ 20) Bitte zahlen Se erst nach Erhalt der Rechnung.
flr VCD-Qliederungen € 10 (€ 10/€£ 20)

jeweils zuziglich Riick- (bzw. Weiter- )sendekosten per

Paketaufgabe durch d. Mieter/in
hiermit angeforderter Freeway- Paketmarke mit Abholservice der Deutschen Post (€ 9,80)

Die Rick- (ggf. Weiter-)sendung erfolgt am 1. Werktag (mo—fr) nach dem letzten Nutzungstag an die VCD- Bundesgeschéftsstelle
oder an eine andere vom MCD mitgeteilte Adresse. Das Aktionsset ist seitens des VCD transportversichert. Der/die Mieter/in
verpflichtet sich, das Aktionsset zum vereinbarten Termin zurtick- (ggf. weiter-)zusenden, fir jeden verspéteten Riickgabetag eine
erhéhte Miete von € 5 zu zahlen, im Versicherungsfall bei Beschadigung oder Diebstahl des Gerates den Selbstbehalt in Hohe

von € 100 zu tragen, ansonsten den gesamten Schaden (Reparatur- bzw. bei Veerlust Wiederbeschaffungskosten).

Ort, Datum Unterschrift
senden/faxen an: VCD, EifelstralRe 2, 53119 Bonn, Fax 0228/98585-10
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Anlage 6: Musterschreiben zur Durchsetzung eines LArmminderungsplanes

Die Satzbausteine sind verwendbar fur Antrage beim Gemeindevorstand bzw. im Kommunalparlament, fir
Presseerklérungen oder Leserbriefe.

Umfragen des Umweltbundesamtes zeigen, dass Verkehrdarm inzwischen von den Deut-
schen als die schlimmste Umweltbeeintrachtigung im Wohnumfeld empfunden werden.
Zwei Drittel aller Deutschen fuhlen sich durch SralRenverkehrdarm gestort. Jeder sechste
Deutsche fiihlt sich sogar hochgradig von StrafRenverkehrdérm belastigt.

Verkehrdarm erzeugt enorme volkswirtschaftliche Kosten. Permanente Verkehrdarmbelas-
tungen Uber 65 Dezibel am Tage bzw. 55 Dezibel in der Nacht sind gesundheitsschadigend
(erhdhtes Risiko fur Herz- Kreidauf- Erkrankungen). Bei Mittelungspegeln von tber 60 Dezi-
bel am Tage und 50 Dezibel in der Nacht gehen Fachleute von einer erheblichen Belasti-
gung durch Verkehrdarm aus.

Sofern vorhanden, Hinweis auf lokale Belastung.

Kinder, die in larmreicher Umgebung aufwachsen, kdnnen sich schlechter konzentrieren und
lernen schlechter lesen und sprechen. Unter L&rm nimmt die Qualitét der Arbeit ab und die
Leistungsfahigkeit und Belastbarkeit wird verringert. Grundstticke und Hauser an lauten
Sral3en erleiden einen starken Wertverlust. Fenster miissen geschlossen bleiben, Balkone zur
Sralde sind nicht nutzbar. Larm ist einer der Hauptgriinde fur Umzug und Sadtflucht. Aber
nur Menschen, die es sich leisten kénnen, fliehen vor dem Larm (und den Abgasen) in die
Aul3enbezirke und aufs Land - und produzieren bei ihren Fahrten in die Sadt, den Larm,
vor dem se selbst geflohen sind. An den besonders lauten Sral3en mit entsprechend hohem
Mietverfall konzentrieren sich finanziell schlechter gestellte Bevolkerungsgruppen. Es kommt
Zu einer sozialen Tellung der Sadt infolge des Larm mit entsprechenden negativen Folgen
fur die Gesellschaft.

Mit der Larmminderungsplanung hat die Gemeinde erstmals die Méglichkeit, alle Gerausch-
guellenarten zusammenfassend zu beurteilen. Die Belastungssituation und die Anzahl von
belasteten Menschen wird transparent. Larmkonflikte werden friihzeitig erkannt bzw. kon-
nen vermieden werden. Die Ergebnisse der Larmanalyse lassen sich auch in anderen Berei-
chen der Sadtplanung nutzen und somit Kosten sparen. So entfallen kiinftig die Kosten fir
Einzelgutachten bel der Erstellung von Bauleitplénen oder Baugenehmigungen.

Die Larmminderungsplanung liefert aulRerdem eine umfangreiche Datenbasis zur Vorbeu-
gung planerischer Fehlentwicklungen und damit verbundenen Folgekosten.

Schliefdlich werden dadurch das Bewusstsein der Blrger/innen der Gemeinde / Sadt fir den
Larmschutz erhéht und damit langfristig neue Potenziale zur nachhaltigen Larmminderung
erschlossen.

Das Schreiben sollte aulRerdem Hinweise auf die Rechtdage haben (siehe Kapitel 1.5 bei

Larmminderungsplane nach § 47a BImSchG bzw. Kapitel 1.6 bei LArmminderungspléne
nach der EU-Umgebungdarmrichtlinie).
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Anlage 7 Musterantrag zur Durchsetzung stral3enverkehrsrechtlicher Anordnungen zum
Schutz vor Verkehrdéarm nach 8 45 SVO

(nach Siftung Warentest 2000, urspringlich erstellt von Dr. Moritz Reese, Universitat Ham-
burg fur Siftung Warentest, verandert)

Anmerkungen

Brieftext (kursv: passenden Text auswahlen und ggf. an die
konkrete Stuation anpassen)

1. Adresse der zustandigen Be-
horde. Die Sral3enverkehrsbe-
horde ist in groReren Sadten
meist ein Amt der Gemeinde.
Die zustéandige Selle kann Uber
die Behordenauskunft erfragt
werden. Behorden sind generell
dazu verpflichtet, den Antrag
an das zustandige Amt weiter-
zuleiten

An die

Srallenverkehrsbehdrde

- Amt fUr Verkehrsmanagement —
der X-Sadt

Y-Sralte 45

12345 X-Sadt

2. Den Antrag stellen Se bereits
im Betreff.

Antrag auf Schutzmal3nahmen nach § 45 SVO Abs. 1 Satz 2
Nr. 3 VO gegen unzumutbare verkehrsbedingte
Larmbeeintrachtigungen in der X-Sral3e

X-Sadt, den ...
Sehr geehrte Damen und Herren,

3. BEine Anspruch auf behordli-
che Entscheidung Uber Schutz-
mal3nahmen haben nur die be-
troffenen Anwohner. Der Antrag
erhadlt mehr Gewicht, wenn er
von mehreren Betroffenen ge-
stellt wird.

als Anwohner der X- Sral3e (ggf. Hohe Hausnr. / Ecke Y-Sir.)

4. Als Antragsgrund sollte eine
besonders hohe Larmbelastung
angegeben werden. Dies sollte
mit entsprechenden Daten hin-
terlegt werden (vgl. hierzu die
Vorschlage in Kapitel 2.1 und
2.2). Moglicherweise kann |h-
nen aber auch das Umweltamt
Ihrer Gemeinde oder Sadt Aus-
kunft Gber die in lhrer Sral3e
berechneten Beurteilungspegel
geben.

... leiden wie unter besonders starkem und weiterhin zuneh-
mendem Verkehrdarm.

Egene Messungen mit dem La&rmmessgerat des Verkehrs-
clubs Deutschland ergeben Mittelungspegel am Tage in HE-
he von yx dB (A) und xy dB (A) wahrend der Nacht (sehe
Anlage).

Eine Berechnung der Larmbelastung an unserem Haus mit
Hilfe des Online-Larm-Rechners des Deutschen Arbeitsringes
fur Larmbek&mpfung ergab einen Beurteilungspegel von yx
dB (A) tagsiiber und xy dB (A) nachts (Sehe Anlage).

Eine larmtechnische Untersuchung der Siftung Warentest
ergab einen Beurteilungspegel von yx dB (A) tagsiiber und
Xy dB (A) nachts (sehe Anlage).

5. Besondere oOrtliche Umsténde,
aus denen sich die Unzumut-
barkeit des La&rms ergibt.

Die X-Sral3e ist ausschlielSlich / vorwiegend durch Wohnge-
baude wie die von uns bewohnten gesaumt.

a.) Alle besonderen Umstande,
die die gestorte Anliegernut-
zung als besonders empfindlich
ausweisen.

Viele der darin liegenden Wohnungen verfigen lediglich
Uber zur Sral3enseite gelegene Fenster. Auch liegen zahlrei-
che Schlafraume auf der Sraf3enseite. Diese sensible Wohn-
nutzung wird durch den starken Verkehrdarm tagsiiber und
(Insbesondere) nachts in unzumutbarer Weise gestort. Zu der
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extrem starken Larmbelastung tragt insbesondere bel,

b.) Alle besonderen Umstande,
die die Belastungdage verschér-
fen. Hier mogliche Beispiele:

Fortsetzung b.):

dass die Sral3enoberflache stark beschadigt ist / aus Kopf-
seinpflaster besteht.

dass durch die Sral3e, die keine wesentliche Verbindungs-
funktion hat, ein erheblicher Schleichverkehr fliefit.

dass die Sral3e in besonderem Mal3e von Lkw befahren wird.
dass die Wohnhauser unmittelbar an die Sral3e angrenzen
und eine Srallenschlucht mit hoher Resonanz formen.

dass sich aufgrund der besonderen Parkplatzknappheit und
der vielen stark frequentierten Gaststatten etc. in der Umge-
bung ein standiger starker Parksuchverkehr bildet.

Dass nicht unerhebliche Belastungen durch die Kfz- Abgase
zu den lé&rmbedingten Gesundheitsgefahren noch hinzutre-
ten.

6. Darstellung der erheblichen
Gesundheitsgefahr. Nach § 45
Abs. 9 VO muss die larmbe-
dingte Beeintrachtigung der
Wohnung und der Gesundheit
besonders gravierend sein und
das allgemeine Risko erheblich
Ubersteigen. Diesist vor allem
bel massiven S6rungen der
Nachtruhe der Fall. Der zweite
Absatz sollte nur bei
Uberschreiten der Pegel
verwendet werden.

Die starke Belastung durch den Verkehrdarm lasst bel geoff-
neten Fenstern keine normale Unterhaltung in den an der X-
Sralle gelegenen Wohnrdumen mehr zu. Se fuhrt dartber
hinaus zu starken Konzentrationsstérungen und héufigen
Kopfschmerzen. Besonders gravierend sind die massiven
Schlafstérungen, die wir durch den nachtlichen Verkehrdarm
Nacht fur Nacht erleiden.

Untersuchungen des Umweltbundesamtes zufolge besteht
ein erhohtes Risko fir Herz-Kreidauf- Erkrankungen bei ei-
nem Larmpegel von lber 65 dB (A) tagsiiber und 55 dB (A)
nachts. Dieser Pegel ist bel uns tberschritten (Sehe Anlage).
Wir beflirchten deshalb gravierende Auswirkungen auf unse-
re Gesundheit.

7. Darstellung des zwingenden
»Gebotenseins’ des Einschrei-
tens der Behorde. Dies ergibt
sich in Abwagung zwischen den
beeintrachtigten Rechtsgutern,
der Schwere der Beeintréachti-
gung und dem jeweiligen —
vielfach ja gerade sehr geringen
— Vermeidungsaufwand. Hier
nur die wichtigsten Beispiele:

Die erheblichen S6rungen und Gesundheitsgefahren, denen
wir uns durch den Verkehrdarm ausgesetzt sehen, kdnnen
durch stral3enverkehrsrechtliche Anordnungen ohne grof3e-
ren Aufwand und ohne tiefgreifende Eingriffe in das Ver-
kehrsnetz erheblich gemindert werden.

Durch hierzu geeignete Durchfahrtsverbote kann — mindes-
tens fur die Nachtzeit — die Benutzung der Sral3e fur den
Durchgangsverkehr verhindert werden.

Durch hierzu geeignete Durchfahrtsverbote kann — mindes-
tens fur die Nachtzeit — die Benutzung durch Lkw verhindert
werden.

Mit einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf maximal 30
km/h kann zu der dringend erforderlichen Larmminderung
wesentlich beigetragen werden.

8. Zusdtzlicher Ermessensge-
sichtspunkt, der neben der
Larmbelastung fir eine Ver-
kehrsbeschrénkung spricht. Ins-
besondere eine erhthte Unfall-
gefahr ist hier zu erwahnen,
ggf. unter Hinweis auf bereits
geschehene Unfdlle.

Eine Geschwindigkeitsheschrankung auf Tempo 30 it in der
X-Sral3e nicht nur aus Griinden des Larmschutzes, sondern
auch aus Grinden der Scherheit und Ordnung des Verkehrs
dringend geboten. Denn die X-Sral3e ist eine Wohnstral3e
mit vorwiegender Aufenthaltsfunktion und die zahlreichen
FulRgénger sowie die vielen hier spielenden Kinder werden
durch den unangemessen schnellen Kfz-Verkehr geféhrdet.
Fir den Schutz dieser schwachen Verkehrsteilnehmer tragen
Se als Sralenverkehrsbehorde eine besondere Verantwor-
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tung, auf die wir nicht erst im Haftungsfalle zurtickkommen
maochten.

9. Aufforderung bzw. Antrag
zum behordlichen Einschreiten.

Aufgrund der geschilderten Sachlage beantragen wir, die
dringend gebotenen stralRenverkehrsrechtlichen Anordnun-
gen zur Abwehr der massiven verkehrsbedingten S6rungen
und Gesundheitsbeeintrachtigungen unverziiglich zu treffen.

10. Name Anschrift und Unter-
schrift der Antragsteller.

Mit freundlichen Griif3en
Name, Anschrift, Unterschrift
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Anlage 8 Hinweise Ermittlung Durchschnittliche Taglichen Verkehrsstarke (DTV)

Die ,,Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke® (DTV) ist die Anzahl aller Fahrzeuge (Pkw,
Lkw, Bus), die an einem Tag (24 Sunden) im Jahresmittel die Sral3e durchfahren. DTV-
Werte und Lkw-Anteil kénnen in der Regel bei der Sadt- bzw. Gemeindeverwaltung oder
beim zustandigen Sral3enbauamt erfragt werden.

DTV-Werte kdnnen anndherungsweise auch nach folgender Methode selbst ermittelt werden
(Quelle: Siftung Warentest). Gezahlt werden sollte an einem Dienstag, Mittwoch oder Don-
nerstag.

Zahltag:

Zahlstelle: (z.B. Potsdamerstr., Ecke
Ringstr.)

Uhrzeit Anzahl der Pkw Anzahl Lkw + Busse

16.30 — 16.45
h

Summe:

16.45 - 17.00
h

Jumme:

17.00 — 17.15
h

Summe:

17.15-17.30
h

[Jumme:

Gesamtsumme:

Durch Multiplikation der Pkw-Gesamtsumme mit 10 ergibt sich die grob geschétzte Summe
der Pkw flr einen 24-Sunden-Tag. Analog verfahrt man mit den Lkw. Die Summe aus bei-
den Fahrzeuggattungen ergibt eine grobe Schétzung fir den 24- Sunden-\Wert.

Den Lkw-Anteil errechnet man tUber die Formel:
{ [Lkw(1h)*10)]/[Pkw(1h) *10+ Lkw(1h)*10]}*100 = Lkw-Anteil in %

Erlauterungen:

Unter Pkw werden hier Pkw, Kombi und Lieferfahrzeuge (bis 3,5 t) verstanden.

Unter Lkw werden hier Lkw und Busse sowie Lieferfahrzeuge mit Zwillingsreifen an der Hin-
terachse verstanden (Uber 3,5 t).

Zweiréder (Fahrrader, Mopeds und Motorréder) werden nicht gezahit.

Zahlen Se die Fahrzeuge auf allen Souren (das heifdt in beiden Fahrtrichtungen). Bei vielbe-
fahrenen Sraf3en ist es snnvoll, den Zahlbogen zu kopieren und zu zweit zu zéhlen.
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Anlage 9 Tipps zum larmarmen Autofahren

Wer ein paar einfache Regeln beim Autofahren befolgt, kann den L&rm seines Autos deut-
lich reduzieren — und dabei Kraftstoff sparen.

Achten Se bereits beim Kauf auf larmarme Fahrzeuge und Reifen. Die VCD Auto-
Umweltliste (Bezug fur 2,50 Euro bei: VCD, Eifelstr. 2, 53119 Bonn, oder per Online-Shop
auf der Internet- Seite www.ved.org) nennt leise Fahrzeuge. Auf der Internetseite
www.umweltbundesamt.de finden Se eine Liste mit den Gerauschwerten von tber 80
marktrelevanten PKW-Reifentypen.

Motor auf keinen Fall im Sand ,,warmlaufen“ lassen. Motoranlassen im letzten Moment —
nach Stzeinstellung, Anschnallen usw.

Beim Sarten kein Gas geben. Fahren Se sofort los, das schont den Motor, den Geldbeutel
und die Chren.

Schalten Se beim Anfahren schon nach funf Metern in den zweiten Gang.

Schalten Se in den nachsthdheren Gang, ehe der Motor 2.000 Umdrehungen erreicht.
Fahren Se im hochstmoglichen Gang: Fahren Se 30 km/h im dritten Gang und 50 km/h im
hochsten (5.) Gang.

Vorausschauendes Gleiten: Jedes Anfahren und Beschleunigen verbraucht Kraftstoff und
erzeugt Larm. Genligend Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug (Faustregel: 3 Sekunden)
hilft, Ungleichmaidigkeiten im flieRenden Verkehr auszugleichen, dient der Verkehrssicher-
heit und reduziert Sopps und haufiges Anfahren.

Verlangsamen Se nicht durch Zurlickschalten, sondern durch Bremsen.

Kontrollieren Se regelméidig den Reifendruck. Optimal gefiillte Reifen rollen leiser und tra-
gen zu weniger Spritverbrauch und mehr Scherheit (kiirzerer Bremsweg) bei. Der empfohle-
ne Reifendruck steht als kpa direkt auf dem Reifen. Bei Mittelklassefahrzeugen kann man je
nach Reifen den Druck auf 3 bis 3,5 bar erhdhen.

Durch regelméidige Pflege und Wartung der Elektrik Ihres Fahrzeugs kbnnen Anlassergerau-
sche maglichst kurz und gering gehalten werden.

Auch um Kraftstoff zu sparen, lohnt es sich bereits bei einem Halt von zehn Sekunden, den
Motor abzugtellen. Auf keinen Fall beim Neustart des Motors Gas geben.

Sellen Se das Autoradio nicht zu laut und lassen Se es nicht bei gedffneten Fenstern und
Turen laufen. Das dient auch Ihrer Scherheit.

Hupen Se nur bei Gefahr.

Vermeiden Se die Parkplatzsuche in Wohnstral3en.

Betétigen Se die Autotiiren und —heckklappen mdglichst leise und nicht 6fter als notwen-
dig.

Reduzieren Se die Autofahrten durch das Benutzen 6ffentlicher Verkehrsmittel oder des
Fahrrades, die Bildung von Fahrgemeinschaften, durch Car- Sharing oder legen Se kirzere
Wege zu Ful3 zurlick.

Vermindern Se das Verkehrsaufkommen durch den Konsum lokaler Produkte und
Dienstleistungen.
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Anlage 10 Ansprechpartner in Sachen Hughafengenehmigungen/ - ausbau sowie Auswirkun-
gen des Hugbetriebs an den deutschen Verkehrsflughafen

(zusammengestellt von Wolfgang Hoffmann, Mitglied der Huglarmkommission am Hughafen Koln/Bonn,
Forststr. 141, 51107 Koln, Sand: 2002)

I Armerhiit7haaniftra

1 D Cliinhafan

Naiiterha

0421 / 361(0)-8838

1

0421 / 361(0)-9541

0421 / 5595(0)-340 (F-
384)

Behorde f. Wirtschaft und | Behorde f. Umwelt und Hughafen Hamburg GmbH | Niederlassung Hamburg
Arbeit Ge Geschéftsbereich Tower
o| Referat Luftverkehr sundheit Huglarmmessung
2|Ingo Nimz Amt fir Immissionsschutz | Wolfgang Schiimann |Kaus Hartemink
E|Hamburg Kaus Kéhler 3/
L 1040/ 42841(0)-1334 2.8 040 / 5075(0)- 3000 040/ 507117(0)-17 (F-
Hughafen Hamburg 125)
040 / 5075(0)- 2348
Senator fir Wirtschaft und | Senator fir Bau und Um- Niederlassung Bremen
Hafen welt Geschéftshereich Tower
Referat 43
% Ditmar Denker Referat Ginter Heering
S|Bremen Daglef Schriever 1/|Hughafen Bremen

0421 / 5372(0)-444 (F-
449)

Berlin

Senatsverwaltung fir
Sadt-

entwicklung

Referat VIl G

Dr. Regine Rausch-Gast
Berlin

030/ 9025(1)- 1467

Senatsverwaltung fir
Sadt-

Entwickiung

Referat Il G3

Gerhard Lammers 1/
0.15

f. FH Tegel u. FH Tempel-
hof

030/ 9025(1)- 1440 (F-
1679)

BB Hughafen Holding
GmbH

Abt. Umweltschutz

Dr. Jarodava Baierova
030/ 6091(0)- 1564

Karin Ludwig

030/ 6091(0)-1572

Niederlassung BIn-
Tempelhf.
CGeschéftshereich Tower

Roland Lange

fur alle 3 Berliner Hugh&-
fen

030/ 6951(0)- 2479 (F-
3645)

Ministerium f. Sadtent-
wick-
lung, Wohnen u. Verkehr

Ministerium f. Sadtent-
wick-
lung, Wohnen u. Verkehr

Hughafen Schonefeld
GmbH
Abt. Umweltschutz

Niederlassung Schonefeld
Geschéftsbereich Tower

Hannover

Technologie u. Verkehr
Referat 40

Hans-Peter Wyderka
Hannover
0511/ 120-7850 (- 7827)

Technologie u. Verkehr
Beauftragter (nebenberufl.)
Qurt Kbhne 1/
teilzeit

Hughafen Hannover
0511/ 977(0)-2219 (F-
1313)

©
g Referat 1/44 Referat 10 Dr. Jarodava Baierova|Hermann Meyer
S | Michael Bayr Lothar Wunder 2/ |030/6091(0)-1564
§§ Potsdam 0.75 Karin Ludwig 030/ 63496(0)- 218
0331/866-8280 030/ 6091(0)-1572
0331/866-8020  (F-
8233)
Nds. Ministerium f. Nds. Ministerium f. Niederlassung Hannover
Wirtsch., Wirtsch., Geschéftsbereich Tower

Hans-Joachim Seelig

0511/ 7797(0)-110 (F-
115)
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Miinst/Osnab

NRW Ministerium f.
Wirtsch.

+ Mittelst., Ehergie +
Verkehr

Referat VAS

Urich Barthel
Disseldorf
0211/ 837-4560

Bezirksregierung Miinster

Dezernat 59 / Luftverkehr
Reinhard Bernshausen
2/0.3

0251 / 411(0)-1136 (F-
2525)

Bezirksregierung Miinster
Aussengtelle AVIO

Luftaufsicht

0251 / 94(0)-3870//
91333

Niederlassung
Miinst/Qsnab.
Geschéftshereich Tower

Fiedhelm Meyer

02571/ 9395(0)-31 (F-
19)

Diisseldorf

NRW Ministerium f.
Wirtsch.

+ Mittelst., Ehergie +
Verkehr

Referat VAS

Urrich Barthel
Diusseldorf
0211 / 837-4560

Bezirksregierung Diissel-
dorf

Referat 59 / Luftverkehr
Quido Hartmann 2/
0.4

0211/ 475-3216 (F-
3980)

Hughafen Diisseldorf
GmbH

Abt. Umweltschutz
Luft und L&rm
Veronika Bappert

0211/ 421(0)-2081

Niederlassung Diisseldorf
Geschéftsbereich Tower

Hans Strinck

0211 / 4154(1)-237 (F-
286)

Koln/Bonn

NRW Ministerium f.
Wirtsch.

+ Mittelst., Ehergie +
Verkehr

Referat VA5

Urrich Barthel
Disseldorf
0211/ 837-4560

Bezirksregierung Diissel-
dorf

Referat 59 / Luftverkehr
Uf Klinger 2/
0.4

0211/ 475-3289 (F-
3980)

I Armerhiit7haaniftra

Hughafen Koln/Bonn
GmbH

Abt. Umweltschutz
Hugléarm-Messung
Martin Partsch

02203 / 40-4030

1 QD Cliinhafan

Niederlassung. Kéln/Bonn
Geschéftshereich Tower

Peter Leyendecker

02203 / 5707(0)-120 (F-
112)

Naiiterha

Ministerium f. Wirtschaft,
Arbeit u. Infrastruktur

Hughafen Erf urt GmbH

Niederlassung Efurt
Geschéftsbereich Tower

Dresden
0351 / 564(0)-8560

< | Referat 6.4 Luftverkehr Umweltbeauftragter
2 | Dr.Hans Nelles Nicht vorhanden Ulrich Hein Detlev Nowatnick
w|Erfurt
0361 / 379(00)- 7640 0361/ 656(0)-2217 0361/ 22323(0)-17 (F-
19)
Saatsministerium f. Hughfn. Leipzig/Halle Niederlassung Leipzig
© Wirtsch. GmbH Geschét sbereich Tower
3 | und Arbeit Abt. Umwelt/Larmschutz
L | Referat 56 Nicht vorhanden Udo Scheunig
K| Matthias Reichenba Axel Semrau
T|ch 0341/ 4667-120 (F-
Dresden 0341/ 224-1724 109)
0351 / 564(0)-8560
Saatsministerium f. Hughafen Dresden GmbH | Niederlassung Dresden
Wirtsch. Abt. Umwelt/Larmschutz | Geschéftsbereich Tower
und Arbeit
% Referat 56 Nicht vorhanden Seffen Mader Tilo Klama
p Matthias Reichenba
ch 0351/ 881-3020 0351/ 8825-102 (F-

195)
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Frankfurt

Ministerium f. Wirtschaft,
Verkehr u. Landesent-
wickig.

Referat V1 9

Egon Franz Groesdein

Wiesbaden
0611 / 815-2408

Ministerium f. Wirtschaft,
Verkehr u. Landesent-
wickig.

Referat M1 7

Johann Brunier
25

Hughafen Frankfurt
069 / 690-66062 (F-
48211)

4/

Niederlassung Frankfurt
Geschéftshereich Tower

Fank Westenburge
r

069 / 690-72246 (F-
59486)

Suttgart

Ministerium f. Umwelt und
Verkehr

Referat 35/ Luftverkehr
Dr. Christiane M ei s
Stuttgart
0711/ 126(0)-1350

Reg. - Prasidium Suttgart

Referat 45 / Verkehr
Hermann Greiner 2/
15

Hughafen Suttgart
0711/ 948(0)-4711 (F-
4771)

Niederlassung Suttgart
Geschéftsbereich Tower

Helmut Montag

0711/ 948-4643// E
706352

Minchen
089 / 2176(1)-2203

Dr. Jirgen Szymanski

089 / 975(00)- 40444
089/ 97540410 Beschw.-

Regierung von Mittelfran- | Regierung von Mittelfran- | Hughafen Nurnberg GmbH | Niederlassung Nirnberg
o | ken ken Ltr. Umwelt Geschéftshereich Tower
8 | sachgebiet 315 Sachgebiet 315
g Luftamt Nordbayern Luftamt Nordbayern / Dieter Herold Rainer Baierlein
Z |Kaus Kreitinger Hugh.

Fluahafen Niirnbera |Bernd Kischa 1/ |0911/937(0)-2017 0911 / 36059(0)- 132 (F-

Regierung von Cberbayern | Regierung von Gberbayern | Hughafen Miinchen GmbH | Niederlassung Miinchen
& Sachgebiet 315 Sachgebiet 315 Abt. Umweltschutz Geschéftsbereich Tower
£ | Luftamt Sidbayern Luftamt Sidbayern 1/ | Huglérmmessung
S|Fanz Lutz 0.4 Manfred Wilhelm Bnst Aschenbrenne
=

r

Saarbriicken

Ministerium fur Wirtschaft
Referat 0 5
Ordnungspolitik im Ver-
kehr

Gert Heill

Saarbricken

Bisher,

wird aber neu benannt !

Hughfn. Saarbriicken
GmbH

Technische Leitung
Huglarmmessung
Wulf-Dieter Schmidt

DFS Deutsche Hugsicherung , Zentrale Beschwerdestelle ., Huglérm und Umwelt

63225 Langen
1396)

Am DFS Campus 10

06103 / 707-0 (F-

Niederlassung Saarbriicken
Geschéaftsbereich Tower

Jossf Chomiak

06893 / 8008(0)-14  (F-
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